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L. Sporesan till Buenos Arres

N dr man har tva av sina barn bosatta i en annan varldsdel och dessa enfriget
uppmanat en att komma och hilsa pa dem, drivs man helt naturligt av en stark
lingtan att pad narmare hall f4 se, hur de ha’ det dirborta i fjarran land, da
ju enbart brevvixling, om #n aldrig si livlig, ej kan uppvidga de intryck den
personliga nirvaron pa platsen kan skidnka.

Det fanns salunda starka skidl f6r min hustru och mig att ge oss ut pai denna
vidlyftiga resa Gver vidrldshaven ner till Buenos Aires 1 Argentina, dir var dotter
och mag ha sin verksamhet, samt sedan Gver till Santiago i Chile, ddr vi ha en
son bosatt med sin famil].

Efter forberedelser, som maste igangsdttas redan i borjan av aret, startade
vi var fird med Johnson-linjens M/S Orinoco fran Goteborg den 16 september 1947
for att anlanda till Buenos Aires den 6 oktober, alltsd en sjoresa pa 20 dagar.
Dar stannade vi till den 13 december, da vi styrde kosan visterut, éver kontinen-
ten, forst med Buenos Aires—Pacifichanans tag till Mendoza och efter ndgon
dags uppehall ddr med Transandino-jarnvidgen till chilenska gransen uppe i An-
derna, pa 3200 m. &. h. dir var son motte med sin bil och k&rde oss ner till
Santiago pa andra sidan om bergskedjan. Efter vistelse i Chile till den 22 december
1948 antrddde vi hemfarden fran Valparaiso genom Panamaé-kanalen, &ven nu med
ett Johnson-linjens fartyg, MIS Brasil, fér att efter 40 dagars fird &ver oceanerna
inlépa i Malmd hamn den 2 april 1948, Hela resan tog sdlunda 6% méanader och,
inberéknat en tripp nerat stdra Chile pd 170 sv. mil, gick den 6ver en samman-
lagd striacka av ungefdr 3442 sv. mil, alltsd ndra 7[8 av jordens hela omkrets,
vilken som bekant dr 4000 mil.

M/S Orinoco var ett synnerligen trevligt och for de 21 passagerarna rymligt,
ja néstan luxudst fartyge. Varje hytt hade eget badrum, bekvdma badddar, elek-
triska ventilatorer samt viarmelampor i garderoberna till férhindrande av maogel
pa grund av den fuktiga havsluften. Maten var utmérkt och rikligt tilltagen.

For tekniskt intresserade lasare kan mnimnas, att biten #r 1354 m. l&ng och 17,4 m. bred samt
viger olastad 4428 ton. D& lastférmigan ir 7880 tom, inkl. olja och sdtvatten m. m., blir stérsta
deplacementet ungef. 12300 ton. Den byggdes 4r 1944 vid Kockums varv (av helsvetsad plit) och
giorde sin forsta resa efter kriget i inaj 1945. Maskineriet utgtres ay 2 st parallellt monterade
6-cylindriga Dieselmotoraggregat pd 5 meters inbSrdes axelavstind och pd tillsammans 7900 hkr.
Kolvdiametern dr 680 mm och slaglingden 1200 mm. Propellrarna fro 3-bladiga, av 4,32 m. diam. (med
4,57 m. stigning), och viga vardera c:a 6 ton. Varvantalet dr vid fullt utnyttjad kapacitet 125 v./min.
Fartyget, som gor 16 & 17 knop, motsvarande ungef. 30 km. i timmen, férbrukar per resa fram och
iter Gdteborg—Buenos Aires omkring 1000 ton olja, enligt vad Overmaskinisten meddelade.

Biljettpriset var [6r enkel resa till Buenos Aires per person 2500 kronor, vari
ingick all mat, men ej 6l och laskedrycker.

Bland passagerarna voro 14 svenskar, 5 danskar, 1 norrman och 1 belgare, alla
trevliga méanniskor, varfor ett mycket glatt och otvunget omgingesliv kom att
rada under hela resan. Da skeppslikaren, dr Hildebrand, var studentkamrat fran
Orebro med var son i Sverige och flera av passagerarna dessutom k#nde vAara
barn i Sydamerika, blev st&dmmingen frén var sida sett redan fran borjan synner-
ligen god.
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Bild 1. Diéckspelet Shuffle board. Forf. foto. Bild 2. Klippon S:t Pauls Rock. Forf. foto.

Avfirden frin Goteborg skedde sent pa kvillen. Riktningen var att bbrja med
rakt vastlig upp mot Norges sydkust, endr ett minfidlt maste rundas. Ungefar
utanfér Lindesnzes #indrades kursen emellertid till nidrmare sydlig, varvid sjons
inverkan till f6ljd av den viastliga vinden blev kraftigare, med pafdljd att de
k#nsligare passagerarna snart forsvunno in i sina hytter.

Framemot morgonsidan den andra dagen efter avresan siktades den engelska
kusten vid Yarmouth och hir i Kanalen fingo vi kryssa fram efter klock- och
lysbojar i de minsvepta rédnnorna. N&r vi vid middagstid passerat Dowers vita
klippor under disigt vader och sedan fyrarna pa Englands sydkust forsvunnit
i-norr, blev sikten &n simre for att vid midnatt overgid i tdt dimma, som under
flera timmar tvingade till nedsatt fart under stindiga ljudsignaler. — Det var
spannande Ogonblick, nir man horde svarssignaler i ndrheten, utan att kumna
urskilja nigonting, varfor de egna signalerna intensifierades, och maskinen stun-
dom maste stoppas tills métande fartygs lige kunde fixeras. — Dubbla signaler
ange, att fartyget vijer for det motande.

P4 morgonen den fredje dagen, da vi passerade Bretagnes udde, norr om
Brest, blaste en svag S. S. O. vind, som frampa dagen tilltog iill frdsande hérd
kultje av 18 sek.m. styrka med hard sjo, vilket &ér si vanligt just utanftr Biscaya-
bukten. Forst mot féljande morgon, den fjdrde dagen saktade vinden av och
vadret blev hdrligt. Vi narmade oss nu Spaniens kust och kl. 12,0 passerades Cap
Finisterre. Har sdgo vi den forsta delfinen. Allt stSrre blev darefter avstandet
frén den spanska kusten; dir Pyrenéernas utlopare dock #nnu kunde skonjas,
hégda och statliga, och vi stdvade nu rakt mot Kanariebarna, dar vi skulle bunkra.
Det k#ndes, att man narmade sig sydligare regioner, och wi njoto alla av en
Ijuvlig, Ijum, men svalkande sommarbris, mittad av havets salter. Ibland fr&j-
dades Ogat av ett stim tumlare, vilka gjorde sina volter Over vattenytan som
en halsning till resenfrerna fran Norden.

Som omvixling med promenader, ldsning m. m. spelades triget pa Ovre dick
s. k. »Shuffle board» (se bild 1), ett spel med runda tridbrickor, som stoties
med ett slags koer langs dédcket in i numrerade, uppmalade rutor. Tiden blev
aldrig lang, ty havet sjilvt utgjorde forst och sist vart stora intresse. Vi trotinade
aldrig pa att iakttaga dess mangfaldiga skiftningar.

Vid middagstiden den femte dagen voro vi i jAmnhojd med Cap Vincent pi
Portugals S. V.-spets och man }ﬂmde kld' sig i enkel skjorta, trots att rdtt kraftig
N. N. O. vind rddde — men sasom nastan rak medvind. P4 morgonen den sjitte
dagen passerades on Madeira pa styrbord sida, dock utom synhall, och kl. 20,30
l6pte vi in i Las Palmas hamn pd &n Gran Canaria bland Kanariedarna, 20 sv.
mil utanfor Afrikas viastkust, for intagning av 700 ton olja, vilket sedan gav
fartyget en stadigare géng. Som det da redan var morkt, kunde man tyvarr
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ej se ndgot av omgivningarna och alltsd ej heller 6n Teneriffa med dess 3716
meter hoga »>piky.

Som vi under natten ldmnat Las Pa]mas och vadret nu var lugnt, stralande
vackert och varmt, uppmonterades pd sjunde dagen pa fartygets akterddck en
c:a 4X3 meters sunbassang, ‘med standigt rinnande, kristallklart havsvatten,
vilken flitigt utnyttjades av flertalet passagerare, damer och herrar, ibland 2 a 3
génger om dagen. P& kvillen s. d. gingo vi dver Kraftans vandkrets, som ligger
pa 23,5 gr. N. bredd.

En dag gav Kaptenen order om s. k. :plwbétsmonstrmg» Den bestod dock —
vad angick passagerarna — endast i samling pd Ovre déck, alla ifrda sina liv-
bdlten, fér att, sedan de indelats i grupper, registerféras pa nagon av de fyra
11vhatarna t11].1ka med respektive bemanningar, roddare och styrman.

Vi hade alltsd kommit in i ekvatorialzonen — mellan viandkretsarna — och
virmen var stundom tryckande i hytterna, trots den kraftiga ventilationen, men
pa ovre didck var det ljuvligt. Vi sdgo nu ofta sméa flygfiskar, som — stundom i
hela stim — kommo uppdykande ur vattnet och flogo i tdmligen raka banor,
mestadels langs vagdalarna, for att efter c:a 10 sekunder ater plumsa ner som
kastade stenar. Aven smavalar visade sig och man kunde pa avstdnd se de vatten-
blandade &ngstrilarna frdn deras utandning. Vid ett tillfalle syntes pd langt
avstdnd nagra storre lekande valar, vilkas vildiga stjartfenor hojde sig flera
meter Sver vattenytan. Likasa kunde de typiska ryggfenorna av hajar iakttagas
gver vattnet, ej langt ifran baten.

Pa kvallarna de ndrmaste dagarna njéto vi av havet vid fulhnane och stjarn-
himlen, varifran Karlavagnen nu férsvunnit under horisonten, erbjod en tjusande
anblick. Som erséttning for Karlavagnen kunde vi har pa 15 a 16 gr. N, bredd
se »Stdra Korsetsy» vackra stjirnbild 6ver horisonten. — Det lag négot stim-
ningsfullt och rogivande i den lugna, jadmma rytmen hos det stora fartygets
maskiner, under det att det arbetade sig fram 6ver det o&ndliga havet, oavbrutet,
dag och natt, vecka efter vecka.

I det gynnsamma vadret ndrmade vi_.oss nu med ratt god hastighet Ekvatorn.
Med sina dver 16 knops fart, d. v. s. lika méanga nautiska mil per timme, till-
ryggalade baten c:a 70 sv. mil per dygn. — (H&rtill kan nimnas att 1 naut. mil
el. sjomil &r — 1/60 ekvatorgrad el. 1 ekv. minut — 1851,8 m.) — Stromfor-
h&llandena fororsaka stundom andringar med flera svenska mil per dygn i hastig-
heten och &ven vindstyrkan inverkar h&rvid.

Kursen brukar #nda ifran Kanariebarna hallas tdmligen konstant i riktning
lings med Sydamerikas ostkust och dédrmed undvikes i regel den vid dalig sikt
riskabla nédrheten av Klipptn S:t Pauls Rock (se bild 2), ndgot langre at vaster,
beldgen c:a 100 sv. mil utanfér Brasiliens norddstra udde. Da sikten emellertid
den elvte dagen var sarskilt god, beslét Kaptenen att gbra en liten avvikelse
fran kursen &t véster, for att passagerarna skulle fi tilifille att pad n#ra hall
njuta av den sillsynta, av mangen resande efterldngtade anblicken av denna mark-
liga 6. Den ligger pad ungf. en grad norr om Ekvatorn och skjuter med sina
spetsar upp fran 3- a 4000 m. djup. Den gjorde, ensam som den lag ute i Oceanen,
ett egendomligt mystiskt intryck, med sina groteska Kklippformationer, av max.
endast 19 m. hdjd 8ver havsytan. — Brasiliens regering hade f6r en del ar sedan
byggt ett fyrtorn for en Aga-fyr pa en av klipporna, men da detta dels skadades
av jordskalv, dels i oerhdrd grad invaderades av ohyra fran alla faglar och all
fageltrdck, som téckte ©n, maste fyren Gverges. — Det sades, att fyrvaktarna
hade forstkt med att placera sédngfotterna i fotogémnbehillare for att freda sig,
men dessa fylldes snart av ohyran och bhildade sdlunda brygga f6r nya harskaror.

SA skulle vi alltsd framat kvillssidan s. d. passera Ekvatorlinjen, med alla de
strskilda lustiga ceremonier, som #ro brukliga vid detta tillfalle. Bl. a. utdelade
kaptenen till var och en av de forut ej »ddptas passagerarna fargrikt-illustrerade
certifikat med speciella dopnamn, och som fGrestdllde det vackra fartyget pas-
serande forbi den p& vagen tronande Neptunus, med tillstdnd att — som det
hette — d& »vi i ndder upptagit Er till undersate i Vart Maktiga Vata rike — — —
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under Vart Miktiga beskydd befara alla stora salta hav och farvatten — — —
0. s. v. Till yttermera visso hava Vi detta med Egen hand underskrivit och med
Vart Miktiga sigill bekréfta latit. Givet Ekvatorn den 27 sept. 1947. Neptunus,
Rex. — Ex officio G. Asberger, Befdalhavare & M/S Orinoco.»

sDopet» skedde givetvis under festliga former vid en cocktail i dackssalongen,
under ndrvaro av det hogre fartygsbefidlet, varvid allmdn f6rbrodring skedde,
atminstone mellan de svenskz passagerarna.

Foljande dag, den tolvte, pa middagen, nirmade vi oss, pd 4 gr. S. bredd, vulkan-
ogruppen Fernandode Noronh a, som bestar av 5 6ar och nigra klippor och
ar beldgen c:a 33 sv. mil O. N. O. om Cap Sao Rogue pa Brasiliens kust. Den storsta
on #r 10 km. lang och Ogruppen, som har c:a 800 invinare och styres av en
Guvernodr, brukades fore &r 1932 som deportationsort av staten eller provinsen
Pernanbuco i 6stra Brasilien. Kaptenen styrde in efter ©ns nordvistsida, sa att
vi med kikare tydligt kunde urskilja detaljerna, de vackra palmlunderna, kyrka,
citadell, guverntrspalats, radicanliggning m. m. On utgbr numera mellanstation
f6r flygning Europa—Sydamerika. Hogsta klipptoppen reser sig 321 m. 6. h. —
Sedan vi kommit ut ur 14 for darna, hivde sig sjon rétt bra for den ljumma
sydostpassaden, i stralande sol. Harifran utgir, som det sades, den egentliga Golf-
strommen, vilken, sedan den f6ljt Sydamerikas nordkust, svinger in i Mexikanska
Golfen, varav den fatt sitt namn, for att ddrifran fortsédtta l&ngs Nordamerikas
ostkust, utdt Atlanten och uppédt ldngs Irland, Skottland och Norge till Ishavet.

Den trettonde dagens morgon passerade vi med &atertagen kurs Pernanbucos
kust. Temperaturen var 26 & 27 gr. i skuggan och vatinet 25 a 26 gr. K1. 18,30
denna dag hade Kaptenen sin traditionella fest, »Captains dinnery», for samtliga
passagerare, med champagne och andra godsaker. Det var en grundlig fest, som
med nachspiel varade langt in p& natten.

Som vi nu kommit stder om regionen for Sydostpassaden, blev vidret sdmre.
Vinden overgick till ostlig, temperaturen sjonk och det borjade regna, men pa
femtonde dagen blaste en kraftig nordlig, hir nere varm vind, halv storm, dock
med stralande vackert vader. Vi svingde snart it viaster, omkring Cap Frio for att
vid 2-tiden p& natten kasta ankar pa Rio de Janeiros redd.

Den sextonde dagen kl. 8,0 kommo vi in till hamnen, dir lossning av c:a 400
ton pappersrullar vidtog. Denna pagick till avgangsnden pa kvillen. Dagen hade
for oss varit synnerligen angenam. L. M. Ericssons platschef, Ingenjér Sven Fri-
berg, en god vidn till var son i Santiago, kom med sin bil ner till baten och av-
hédmtade min fru och mig samt p4d min begéran Aven skeppslikaren dr Hildebrand,
med vilken vi tidigare hade gjort upp siéllskap for dagen. Tillika med sin fru
férde han oss pa en intressant rundfird i den underbara staden, som ju &r en av
varldens vackrast beldgna huvudstidder. Den har betydligt 6ver en million invanare,
ar uppbyggd emellan och omkring talrika bergskidglor och kullar, som #nnu till
stor del aro téckta av urskogsliknande vegetation. Upp pd dessa hdjder #ro bil-
vaga.r framdragna rakt igenom urskogen, som star dir som en tit, ogenomtranglig
vigg a Omse sidor om vagen. FEn dylik biltur var nagot av en sensation. Tyvirr
var vadret denna dag ej sig likt. De hogre topparna lago namligen i moln och
dir.regnade &ven, varfdr utsikten skymdes och vagarna blevo nastan oframkom-
liga. Detta gjorde, dtt vi ej, som meningen var, kunde komma upp till toppen
av det bertmda, bortdt 720 m. héga Corcovado (se bild 3) med den mycket J.mpo—
nerande, 30 m. higa Kristusbhilden, som vilsignande breder ut sina armar over
staden. Vi sago dock senare dar nerifrin en glimt av densamma mellan moln-
sléjorna. — Den vialkénda, 390 m. htoga Sockertoppen pa vistra sidan om inloppet
till Riobukten s3go vi dédremot tidigare, nere vid Praia Vermelha, badstranden
darintill. Av de milsvida, med fin sand tdckta badstrinderna maiarkas sarskilt den
over 4 km. langa Praia de Copacabana samt bland manga andra Praia Ipanema
i st6der, dar vi dven gjorde uppehall, och Praia da Gavea strax intill. Ovanfor
den senare lag pa en vacker grionskande slatt, alldeles intill en urskogsklddd héjd-
sluttning, Gavea QGolfklubb, dar vi intogo en god och gemytlig lunch i sdllskap
med vart sympatiska vardfolk.

B



-

Bﬂd 3. Rio de J aneiro. Flg.rg'yy fran Cor camdo Bild 4. Hamnbassingen 1 Buenos Aires.

Efter att ha fullf6ljt den forut antydda rundfdrden genom urskogspartierna
passerade vi pa atervidgen den stora i Ricbukten utskjutande Flygplatsen och foro
dérefter genom den &dldre stadsdelen fram till hamnplatsen och vart fartyg, dar
vi hade nojet att se vart sédllskap pa en liten middag ombord pa béaten, som sedan
abrgick kl. 21,0. Det hade varit en oftrglomlig dag i Rio.

Redan under natten till den sjuttonde dagen hade vi passerat Stenbockens
vandkrets (pa 23,5 gr. S. bredd) och det méarktes allt tydligare pa Iuften, som
denna tid pa aret, varen hérnere, kunde vara relativt sval, att vi lJdmnat ekvatorial-
zonen.

Den nittonde dagen tidigt pd morgonen skénjdes Uruguays kust och sedan vi vid
S-tiden rundat Cap S:t Marie och négot senare passerat den gamla hamnstaden
Maldonado, hade kursen smaningom #ndrats till vidstlig, alltjimt med land inom
synhéall. Vi svdngde ndmligen in i Rio de la Plata, den ndrmare 300 km. inskjutande
havsvik, vid vars inre, sydvéstra strand den stora varldsstaden Buenos Aires
dr beldgen. D& tvenne miktiga floder dir mynna ut, ndmligen Rio Paranid och
Rio Uruguay, vﬁka i sitt lopp medféra en oerhdrd massa finférdelad sand, dr
hela havsviken manga mil utat uppddmd dérav, sd att infarten far ske i muddrade
rannor, markerade med bOJar, och vattnet fatt en gulaktig farg.

Framemot kl. 12 siktade vi Montevideo, Uruguays huvudstad, med dess sky-
skrapor, och befunno oss nu ungefir péd den plats, ddr man tidigare kunnat se
pansartornen av det tyska slagskeppet Graf Speer, som under kriget sé@nktes av
sin egen chef, for att det ej skulle falla i hinderna pd engelsminnen. Nu hade
det delvis sjunkit i sanden och slammet, delvis spriangts. I narheten lag ett argen-
tinskt krigsfartyg, t;anstgorande som l’yrskepp, varifran lots erhdlls. Med bibe-
héallen vastlig kurs avlagsnade vi oss sedan alltmer fran kusten i norr, och f8ljande
bojarna i den muddrade rannan stdvade vi snett over den 50 & 55 km. hreda
Rio de la Plata. Vi passerade hédr en stor amerikansk lastingare, som av nagon
orsak rakat c:a 10 m. pa sidan om rdnnan och kort fast i sanden, dédr den fick
ligga tills tidvattnet eller annan assistens kunde taga den loss. Aven iakttogs
masterna pa en del sedan méanga ar tillbaka sjunkna fartyg, vilka platser utmarkts
med gréna lysbojar. Vattnets gulbruna fdrg verkade mycket egendomlig mot den
bl& himlen, da man ej kunde se land i ndgon riktning. Slutligen skonjdes emeller-
tid fordver de dunkla konturerna av Argentinas kust och kl. 19,15 fdlldes ankar
pa Buenos Aires redd, ndrmare 10 km. fran staden — efter en sjoresa pa c:a 1380
sv. mil. Déar fingo vi ligga till f6ljande morgon, da ldkare och polismnyndigheter
gjort sina bestk ombord. Forst vid 11-tiden den tjugonde dagen, den 6/10, kommo
vi in till kajen vid en av de stora hamnbassédngerna, ddar var dotter var oss till
maotes. y



11. I Buenos Azires

Vi befinna oss salunda i Argentinas huvudstad Buenos Aires, dar vi skulle
komma att stanna 23{ manader och alltsd ha god tid att orientera oss. Staden
dr uppbyggd pa en mycket vidstrdckt gréssldtt av 20 m. medelhdjd over havet,
den 8. k. sLa Pampay, med endast fa svaga kuperingar. Den ligger invid havs-
viken Rio de la Plata, vilken kort och gott kallas yflodens»» och c:a 20 km. utan—
for deltat av floderna Paranad och Uruguay.

D& man utefter stadens milsvida kustremsa som kantas av langa, breda kor—-
banor, »avenidas», ej kan se land pa andra snian havsviken, ger dock anblicken
utdt vattnet trots dess egendomliga fdrg alltid den befriande k#nsla, som havet
skdnker.

Buenos Aires anlades redan 1580. De &ldre delarna av staden hade fordom med
sina smala gator, sin laga bebyggelse, flacka terrang och evigt rektanguléara kvar-
ter ett enformigt och ointressant utseende. Sedan ndgra artionden tillbaka har
arkitekturen emellertid forbattrats och stadsplanen moderniserats. Genom det
gamla rektanguldra gatunidtet ha anlagis diagonalt l6pande avenyer. Monumen-
tala byggnader ha uppftrts och stora, vackra Oppna platser anlagts, skdankande
det hela den intermationella storstadsprageln.

Bland parkanlidggningar mérkes sdrskilt den stora sPalermoparkens i den nord-
Ostra stadsdelen med samma namn och n&ra intill den langa, ldngs stranden
lépande s»Avenida Constaneray. Med en utstrickning av c:a 4 km omfattar parken
flera naturskona, pittoreska insjoar, en mé&ngd planterade anlédggningar, breda
kdr- och ridbanor, en rikhaltig zoologisk triadgard, Avensom en botanisk triadgard,
golf-, polo- och tennisbanor samt manga fOr argentinarna sd betydelsefulla hist-
sportklubbar med vidstrickta traningsbanor och ridhus, frimst representerade av
den c¢:a 900 m. langa Hippodromen. Det ldr finnas minst 500 sportklubbar i Buenos
Aires.

Hastsporten 8r den dominerande i staden och f. 6. i hela Argentina. Varje
nagot sd ndr valbdrgad famil] har en eller flera ridhdstar, vanligen inackorderade
i nagon av de manga ridklubbarna, som ha stallplatser till uthyrning. Det 3r en
god och hilsosam sport, som haller bade kropp och §jdl i vigbr — ett friskt och
hurtigt liv, som mer #n ersitter det for mé&nga hirnere eljest sa vanliga och
fordarvbrmgande nattlivet pd restauranger och kaféer.

Parkerna prunka denna férsommartid, oktober—december, i all sin exotiska
fargprakt. Tradens hela kronor Aro Gversallade med blommeor i alla farger, Jaca-
randéd-triden med sina marinbla, Seibu, den s. k. nationalblomman, med sina
eldrdda klasar, Magnolia med sina stora vita, nackrosliknande blommor, Acasiorna
i vit eller gul fargton och Flasktrddens olika arter med rédaktiga eller vitgrona
blomkalkar. De hoga Eucalyptus-traden som finnas i alla parker och alléer, blom-
ma icke fOrrin senare och da ej 1 nagra starkare farger. Palmernas fagrmg
satte emellertid sin speciella pragel pa floran harnere. — Men for att fortsdtia be-
skrivningen av sjidlva staden, sd ha vi i ndrheten av det egentliga centrum i Gstra
stadsdelen den vidstrdckta hamnanliéggningen, den storsta 1 Sydamerika, 6ver
vilken c:a 80 % av Argentinas hela utrikeshandel gér. Denna utrikeshandel &r
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ocksd enorm sasom en f6ljd av Buenos Aires utomordentligt gynnsamma geo-
grafiska ldge, ndra mynningen av det stora flodsystemet Parana—Uruguay, som
striacker sig langt norrut och vilket omfattar den del av Sydamerika, som ligger
inom den tempererade klimatzonen, d. v. s. soder om Stenbockens vindkrets.
Floden Parand ar namligen segelbar #&nda till 1500 km uppat sitt lopp och
Uruguay pé strickor av sammanlagt nira 600 km. Som Buenos Aires dessutom
dr utgdngspunkt for en mingd jairnvagar, som strala ut frén staden och na till
Patagonien i séder, till Cordillererna i vaster och till brasilianska htglandet i norr,
kommer staden att med sin trafik beh#rska de oandliga vidderna av dessa flacka
lands&ndar, som berdknas omfatta 1/3 av hela sydamerikanska kontinenten.

Sjalva den stora hamnen, som &r exporthamn framst for spannmal, ull, hudar
och fruset kott, har en utstrdckning av over 8 km och har kajplatser for storre
fartyg med en sammaniagd lingd av c:a 20 km. Den nordligare delen av hamn-
anldgegningen, den nya hamnen sPuerto Nuevos», dr byggd enligt andra principer
an den #dldre. Under det att denna nyare del utgores av 5 st. parallellt inskjutande
bassé@nger, Oppna utat och skyddade av en sdrskild vaghrytare, bestar den Aldre
av en storre hamnbassing i norra &ndan, »Darsena Norte», dit den muddrade
réannan leder (se bild 4), som #ven betjinar den nya hammnen. Harifran bogseras
fartygen genom f6rbindelsekanaler till nagon av de 4 st. i rak linje stderut
gaende, vardera 600—700 m. ldnga bassingerna. Dessa leda till s6dra inloppsbas-
séngen, »Darsena Sud», som forenar sig med den muddrade utloppskanalen frax
floden Riachuelo, vilken f. 6. utgtr sodra griansen av den inre egentliga staden
och &ar segelbar f6r mindre batar ldngs stadsgrinsen.

Det hade siit sirskilda behag att bila lings den l&nga hamnanldggningen och
se pa fartygen frian alla varldens lander. Sillan ser man dock sa vackra batar
som de svenska; sdrskilt faster man sig vid Johnson-linjens fartyg. Vita eller
ljusgrd och prydliga, med sin pa blatt falt stjarnprydda, breda skorsten igen-
kinnas de pa langt hall

Utanfér och alltsd Oster om de sistnfmnda bassingerna trianger sig staden
fram med en del offentliga byggnader jamte restaurang- och parkanliggningar.
Hiar ligger den vackraste strandavenidan, med sina terrassavsatser mer mot vatt-
net, som utgora ett kdrt tillhall £f6r den badande stadsbefolkningen, vilken ej tycks
sky det grumliga vattnet, s& har inom staden givetvis fororenat frin utmynnande
avloppsledningar. — Eljest torde nog ej det finférdelade sandslammet fran flo-
derna behova avskridcka. Darom kunde vi sjidlva overtyga oss, nir vi en dag foro
uppat de vackra forstadssamhéllena lings Rio de la Plata och vid lagvatten gingo
ut p&4 den fasta sanden & den blottade plana sjébotten. Dar var f. 8. s5a lang-
grunt, att man kunde se de badande ga ut @nda till 1 km frén stranden utan att
‘vattnet gick dem mycket dver knina. Nagon badets uppfriskande tjusning kan
man Saledes inte heller hir tala om.

Niarmast vidster om hammomradet ligger storstadens centrala parti meéd en
mangd officiella byggnader. Har finner man t. ex. regeringsbyggnaden, »Casa
Gobiernoy, pa grund av sin ljusrdda fdrg vanligen kallad »Casa Rosaday, som mot
vaster vetter utait den palmprydda »Plaza de Mayo» (se bild. 5), dar den gamla
katedralen fréan ar 1621 &r beldgen (t. h. 4 bilden). Hirifran utstrala ett par av
de tidigare omnamnda diagonalt riktade moderna gatorna. »Diagonal Norte» och
sDiagonal Sud», och hérifran stricker sig rakt vasterut »Avenida de Mayo» fram
* till den statliga »Plaza del Congresso» med den monumentala Kongressbyggnaden
sdsom den dekorativa bakgrunden till avenidan. I ndrheten darav ligger den stora
Operan, kallad »Teatro Colony, som med sina sju rader rymmer 3600 askadare
och dar vi hade tillfdlle att Gvervara en forestdllning. Parallellt med Av. de Mayo
och utgiende frén samma plats 1loper tvirs igenom hela staden den &ver 20 km
langa »Calle (gatan) Rivadaviay, den &ldsta och forndmsta fran det gamla Buenos
Aires. Det kan ndmmas, att alla tvdrgator till Rivadavia &ndra namn vid kors-
ningen av densamma.

Men jag maste begrinsa mig vid beskrivningen av de lokala detaljerna av den
intressanta storstaden. Betrdffande folkmingden inom de grinser den vanliga
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stadskartan anger har staden ett invadnareantal av c:a 3 millioner (med nirmaste
omgivningar c:a 4,5 mill.). Dessa granser utgbras av den c:a 17 km langa kust-
remsan; vidare i sbder 15 km lings den férutnimnda floden Riachuelo samt slut-
ligen den i bage vasterut gdende municipalgriansen, bestdnde av den 25 km langa,
delvis som viadukt byggda, breda »Av. General Paz». Stadens omkrets dr silunda
57 km, och fran norr till stder méiter den 19,6 km.

Men vad som nu maste berdras, &r stadens jarnviagsnidt och trafikférhallanden
i Ovrigt. Alltsa, intill hamnen och hamnbassé@ngerna ligger den stora Central-
stationen »Retiroy. Om vi d& fran var bostad intill norra delen av den férutnimnda
Palermoparken skulle géra en liten orienteringsfard per jirnvdg till sddra #nden
eller till centrum av staden, si ga vi forst till den endast 600 meter avligsna jarn-
vagsstationen Golf och kopa dar tur- och returbiljett (ida y vuelta) till Retiro
med ett elektriskt tadg, som wvanligen utgir frén Tigre, orten intill deltat vid
floden Parands mynning. Biljetten kostar 35 & 50 centavos (— c:a 30 a 45 ore).
P4 tio minuter ha vi tillryggalagt de 9 kilometerna till Centralen, i vars stora
hall vi g ner f6r trapporna till den underjordiska jirnvidgen, »Subteraneos», diar
man vid spirren ldgger ett 10-centavosstycke (— 9 8re) i bossan och sedan bara
stiger p& nigot av de var 5:e minut avgéende. tdgen. Skall man ha dvergang till
en korsande bana under staden — naturligtvis ga de i olika plan — KkOper man
en s. k. scombinaciony for 15 centavos, d. v. s. en biljett, som giller for dver-
gangen. P4 detta sdtt kan man med stor hastighet forflytta sig frdn den ena
anden till den andra av de mest trafikerade delarna av staden, den Gstra hilften.
Stationerna ligga tatt och trapporna upp i dagsljuset mynna ut pa trottoarerna,
vanligen néra nagon gatukorsning. Ett synnerligen bekvamt sdtt att firdas fram.
— Endast den oldgenheten finnes, att det pa hogsommaren &r ytterligt varmt
diarnere i underjorden, men detta generar i allmé&nhet ej, ty resandesirdmmen &r
synnerligen livlig.

For den ovanjordiska n#r- och fjarrtrafiken finnas, utom den ndmnda centralen
Retiro &ven stationer i 6vriga delar av staden, ddr s& &r mdjligt i nira anslut-
ning till det underjordiska nitet.

Vad betrdffar Gvriga trafikmedel s& ldmna de 90 olika elektriska sparviags-
linjerna (lineas tranvias) och deras material mycket dvrigt att tnska. De ojimna
och illa lagda sparen och de primitiva, hardfjadrade vagnarna, som framforas
med réatt stor hastighet, sk@nka emellertid trafikanten god motionsgymnastik,
endr man blir rdtt ordentligt omskakad efter en kort stund; men priset 4r ocksa
endast 10 centavos. Detsamma dr i stort sett forhallandet med bussarna. De nér-
mare 120 st. omnibuslinjerna &ro, sidrskilt de s. k. »microomnibusy ratt provande
att nddgas anlita. Vi gjorde det ocksi endast for provningens skull och di si var
nodvandigt. I sparvagnar kunde man atminstone fa sittplats, varfér de ofta voro
att foredraga, men i bussarna stodo maéanniskor packade med huvudena sa gott
som i-taket. Nu lar emellertid nya bekvimare bussar ha tillkommit pa& vissa linjer.
— Trafikbilarna déremot voro bade bra och billiga — en brakdel av priset har
hemma. Det fanns dock inga bhilstationer, utan de lediga fordonen kdrdes omkring
med langsam fart intill trottoarerna och voro ej svara att fa tag i. — Hogertrafik
rader som bekant i hela Sydamerika. — B#st &r dock att ha sin egen bil och det
praktiseras ocksa livligt av savidl stads- som landsortsborna, att doma av det
odndliga. antalet av dessa fordon, som formligen Oversvimma staden.

Velocipedtrafiken, vilken hemma i Sverige har tagit si valdsamt &verhand, &r
harnere ytterst sparsam. Min dotters t&mligen nya cykel, som hon hade med sig
ut ar 1942, var helt enkelt avstidlld som obehdvlig och jag som gammal inbiten
cyklist var ej sen att rigga upp densamma och kunde sedan med den gira méangen
trevlig fard i Palermoparken och ner till Av. Costanera for att fi andas sjoluft
och se pa fiskesporten, som dar fiigt idkas, — samt &ven nigon ging till de
bortre stadsdelarna.

Klimatet i Buenos Aires och pa det omgivande argentinska laglandet &Ar i regel
mycket fuktigt, vilket gér varmen hédr nere sa fryckande och kylan vintertid s&
mycket ki@nnbarare @n i Skandinavien med dess torrare luft. Efter nagon tid med
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varma nordliga vindar foljer emellertid ofta en s. k. »Pampero», en plotslig, .
svar sydlig eller sydvastlig storm, kommande frén de stdra pampas och med-
forande aska och skyfallsliknande regn samt vanligen kraftigt temperaturfall och
torrare luft. Dessa omvaxlingar hava en uppfriskande verkan pa& savdl naturen
som pa méanniskan.

Mot den nu tecknade hilden av staden som bakgrund vill jag slutligen beridtta
nagra av vara upplevelser, som mdjligen i detta sammanhang kunna vara av
intresse.

Gustaf Adolfsdagen, den 6 november, firas naturligtvis iven av svenskarna hir
nere. Sarskilt festligt blev det givetvis dérigenom att Prins Vilhelm, som anlént
ett par dagar tidigare, skulle halla hogtidstalet vid samlingen i Svenska Kyrkan.
Efter Prinsens enkelt och sympatiskt framforda, men dock hogstimda, foster-
landskt betonade tal holl Pastor Baathe en kort predakan — Bland den fulltaliga
publiken mirktes Lennart Bernadotte med fru Karin och svenska ministerparet
Gisle. — Det kan #dven namnas, att Svenska Klubben foljande dag hade anordnat
en lunch f6r Prinsen med son, dock endast for herrar, varvid jag hade hojet att
nirvara som gast. Dér tridffade jag {6rutom manga andra kinda personer och
industrichefer &ven Dr Poul Bjerre, som blivit nedkallad for nidgon konsultation,
dven han ndrvarande den 6 november, och vilken nigon vecka senare sjidlv holl ett
foredrag i Kyrkan Over &mnet »Viagen till frihet», som vi ahorde.

I mitten av november ndr hogsommarviarmen redan bérjat gotra sig kinnbar,
féretog jag fran var bostad en rekognosceringsfird till fots visterut inat staden
och kom d&rvid fram till den 1,3 km stora katolska kyrkogarden »Cementerio
Chacarita», genom vars hoga stenvalv jag stegade in. Med sina oerhort rikt ut-
smyckade gravar, riktiga sma marmorpalats, tdtt sammanpackade, vigg mot vigg,
med smala gangar mellan de skilda grupperna, och med sina endast med galler-
grindar forstdngda bonkapell, under vilkas altarebord den doédes kista vanligen
var synligt placerad, gjorde det hela pad mig ett ytterst bekldmmande intryck,
1 all synnerhet som atmosfiren — enligt vad som efterdt sades mig, som f6ljd
av de laga fordringarna pd hygien — ej var den b#asta — blomdoft blandad med
utdunstning frdn kistorna. Det var en vila fér sinnet att dérefter frén den om-
givande gatan komma in pa de med héga murar omgérdade tyska och engelska
kyrkogdrdarna i bortre #&nden av omradet, varest begravmingssdattet var mera
tilltalande enligt vara begrepp. — Déarifran gick jag vidare, nu i sydostlig rikining
lings den langa »Av. Warnes» ner mot centrum av staden till sPargue del Cente-
nario» (hundraarig). Efter en promenad pa ndra 9 km var jag riatt trott och
ganska n6jd 6ver att finna en av de manga skramlande sparvagnarna, som antligen
forde mig ndrmare hemat.

Liksom formognare Buenos Aires-bor i allm@nhet dga nagon mer eller mindre
avldgset liggande lantegendom, s. k. sestancia», dir de kunna vistas under den
varmare arstiden, s& ha dven de storre svenska firmorna pa senare tid gatt in
for att kopa sddana stdllen, dir personalen i tur och ordning kan finna vila under
semester eller tillfallig ledighet. L. M. Ericssons argentinska dotterbolag i Buenos
Aires, didr var dotter d& wvar anstdlld som sekreterare, har for nagra &r sedan
aven inkopt ett sadant lantstille (utan lantbruk och boskap), en s. k. »quinta»,
f6r sin personal, beldgen 6 a 7 mil vaster om staden, dit vi i slutet av oktober
— motsvarande var maj ménad — reste ut pd ett par dagar. Det var ett under-
bart stille, en bekvdm, rymlig och fullt inredd bostad, omgiven av mjuka gras-
mattor och en idyllisk f_rukttradgard dar bl a. apelsmer och citroner just stodo
i blom, — citrontrdden mirkligt nog samtidigt dignande av mogna frukter fran
{foregdende halvarsskdord — samt en stor, s. k. »Pileta», en stensatt simbassédng
med klart friskt vatten, m. a. o. ett fullkomligt litet paradis, som vi just da fingo
disponera alldeles for oss sjilva.

Efter middagen den forsta dagen promenerade vi 1 parken under det klaraste
mansken — det morknar tidigt och hastigt hir nere aven sommartid — och be-
undrade eldflugornas fyrverkeri runt om oss i luften, sma elekiriska lampor, som
tdndas for en sekund och rora sig likt irrbloss — en egendomlig naturens nyeck.
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Vi lyssnade till syrsornas sang och till sklockgrodornas» Kklara, klockliknande spel,
stundom 1 hel kor. Men dessa djur &ro ytterst skygga, synas aldrig och tystna
vid minsta 1jud eller rorelse i1 ndrheten. Det var en stdmningsfull kvill. Foljande
dag efter crocketspel p& grésplanen och upprepade hérliga bad reste vi ater in
till staden. ~— Emellan dylika estancior och quintor, med parker, ofta planterade
sedan lang tid tillbaka, ligga vidstrdckta betesmarker, dédr vdldiga boskapshjordar,
stundom av tiotusentals djur under en och samma #gare, fritt strova omkring
aret om, utan motsvarande ladugé.rdsp]atser sdsom hemma hos oss. Man ser ocksa
h&r och dar doda djurkroppar ligga pa fdlten — ingen ger sig tid att begrava
dem — ibland som skelett, ibland halvmultnade, stundom med en gam sittande
pa den uppsvillda buken.

Ett par veckor efter nu beskrivna resa till Quintan gjorde vi en bilfard till
staden La Plata, dir vir mag hade vissa tekniska arbeten att tillse. Denna,
Provinsen Buenos Aires huvudstad, som &Ar beldgen 50 km SO om staden B. A.
och 8 km fran Rio de la Plata, 4r frimst en @mbets- och lirdomsstad med vackra
offentliga byggnader och &ver 260000 invAnare. Universitetet hade ar 1931 1880
studenter. Stadens Naturhistoriska Museum var det statligaste, intressantaste och
nést Londons det mest rikhaltiga jag sett i den vigen. Zoologiska Tradgarden var
aven storartad och jamnbordig med den i Buenos Aires.

D2 vi under bilfarden hit ner stannade i nirheten av en gammal, stérre Estancia
for att narmare beskada dess omgivning, kommo vi i skogsbrynet in pid en vid-
strackt plats, dversdllad med stora fullmogna smultron, till synes lika med vara
svenska, men nar jag smakade pa etf, maste jag spotta ut det, endr det hade en
acklig smak, i fullstdndig avsaknad av s6tma och arom, ett fenomen, som jag @nnu
ej lyckats fa tillrdcklig férklaring pé. — Under hemfidrden pa natten njoto vi
under den gnistrande stjirnhimlen iter av den ljumma, ljuvliga luften och den
tropiska stadmningen for 6ga och tra — med eldflugor och klockgrodor.

Foér att slutligen tala nagot mera allmédnt om hur vi anvinde tiden i Buenos
Aires for att i storsta moéjliga mén lara kdnna staden och livet dar, sd voro vi t. ex.
ganska flitiga dskédare av argentinarnas favoritsport ridningen. Var dotters stora
intresse for dressyrritt och tavlingar déri, varvid hon flera génger anmodats fun-
gera som domare och dven sjidlv erGvrat en hel del priser, gjorde, att vi ofta be-
. stkte dylika evenemanger inom klubbarna savél i staden som utanfor densamma.
Var mag, sjilv mycket skicklig ryttare och dven pristagare i hopptévlingar, delade
alltsd sin makas intresse for sporten. — Av detta f6éljde &ven intresse for andra
hastsportgrenar sédsom h&stpolo och histspelet »Patoy. Detta sistnimnda, speciellt
argentinska spel utféres mellan tva lag pa fyra ryttare vardera. Det géller att
fran histryggen under galopp fran marken (med handen) himta upp en boll, for-
sedd med 4 i 6 handtag och, trots motspelarnas stravan att fran sina histar hindra
det, under strackt karridr kasta bollen i en nétpase vid respektive mal.

Jag strdvade for min del ofta ensam omkring i staden for att se s& mycket
som mojligt av densamma samt dess ordkneliga monument och offentliga bygg-
nader, de senare, om sa ldt sig gbra, dven invandigt, sasom t. ex. den redan nimnda
Regeringshyggnaden och Justitiepalatset (mitt emot Operan) samt den likasa
namnda Kongressbyggnaden. Av inskriptionerna & monumenten over alla national-
hjéltar, vilka rdknas i hundratal, kunde man fa en god inblick i landets och
stadens historia. Som ett enda exempel, ldste jag pé ett i en park ej langt ifrén
Svenska Kyrkan (ndra stdra hamnbassingen) stdende monument med staty av
Don Pedro de Mendoza, att han var »Grundare av Buenos Aires» och att statyn
restes, som det dven stod, — »Till hans 4-hundraarsminne 1536—1936. — Buenos
Aires ar hans odddlighety. — Staden Mendoza i vistra Argentina, som vi senare
bestkte pa& vag till Chile, har tydligen fatt sitt namn efter denna spanske krigare.

S& gingo de tio veckorna i Buenos Aires till &nda — allt f6r fort — och vi
avreste pad Lucia-dagens morgon i sidllskap med var dotter — hennes make kom
senare med flyg — till Santiago de Chile, med staden Mendoza vid Andernas fot
som ndrmaste mal. 12



1. Resan tzll Chile

Vér avresa skedde fran huvudstationen Retiro med »B. A. Pacificy-banan. Snéll-
tagets rymliga och vialventilerade Pullmanvagn skankte oss forhoppning om att
fran vara bekvdma fonsterplatser pa bista sdtt kunna avnjuta den intressanta
resan tviars Over Sydamerikanska kontinenten, pa vilken vi helt naturligt stdllde
stora forvantningar.

Som ndmndes var vart nirmaste mal den argentinska staden Mendoza vid banans
andpunkt, 103 svenska mil fran Buenos Aires och 18 mil fran chilenska grénsen.
— Taget avgick kl. 7,30 och fardriktningen var nédstan rakt vastlig. Efter 25 minuter
hade vi passerat stadsgrinsen, under den forut omtalade Avenida General Paz,
och susade nu forbi en del f6rstadssamhéllen och estancior med vanligen mycket
vackra planterade tridgardar och parker, vilka dock snart avbrotos av vidstrickta,
ouppodlade falt, ddr boskap i stora mingder betade. P4 sina stidllen syntes dock
kolossala majsfalt, tillhorande storre estancior. Sommarens forsta hoskord holl
nu pa att béargas och koras in och skdrdemaskiner arbetade pid fdlten. Men snart
togo de o#andliga slatterna Overhand med endast grds och tistlar. Ju:ldngre vi
kommo ut pa de argentinska sldtterna, dessa »Pampasy, desto Odsligare blev na-
turen. Slédtten avbrdts hdr och dar av grunda sjoar och k#rr med massor av
faglar, mestadels flamingos och andra vadare. Eljest s&g man endast glest tuvigt
gras, didr histar betade och dven strutsar promenerade omkring. Slutligen tedde
sig horisonten som ett rakt streck, endast avbruten av nigra fi trdddungar i
dimholjt fjdrran.

Efter lunch vid 12-tiden i deri medfGljande restaurangvagnen .gjorde vi ett sa
pass langt uppehall vid stationen Rufino — c:a 45 mil frdn Buenos Aires — att
vi kunde stiga av taget och strédcka pa benen ett siag. Men hettan och solgasset
utanfér vagnen var sd tryckande, att vi snart drevos in igen, didr temperaturen,
tack wvare ventilatorerna dnnu var draglig. Rufino, som &dr en vikiig korsnings-
punkt i det hdr relativt tdta landsviagsnéiet, ligger i den sydligaste spetsen av
provinsen Santa Fé, som skjuter ner mellan provinserna Buenos Aires och Cérdoba.

Det sades oss, att den jarnvdg vi anlitade, liksom ett stort antal Ovriga jarn-
vagar i Argentina dnnu tills for ett par ar sedan statt under engelsk férvaltning,
men att det sedan bildats ett bolag, »Compafia Mixta», vari argentinska staten
var till hidlften deldgare.

Ungeféar vid 16-tiden hade vi hunnit halvviags till Mendoza och vi kunde nu mot
norra horisonten skonja en del kuperingar, som tillhtra den c:a 40 mil langa
bergskedjan »Sierra de Codrdobay, vilken strdcker sig forbi staden Cordoba, —
en av argentinarna gouterad furist- och sportort, — och med sin sydvéastliga for-
l&ngning, »Sierra de San Luisy, nar ned till staden med samma namn, som Vi
snart passera. Denna bergskedja avskiljes fran de egentliga Cordillererna genom
vidstrdckta, avloppslésa delar av Pampas, som bilda talrika saltsjoar; de storsta
av dessa, beldgna norr om bergskedjan, med en utstrackning av 20—25 mil, de s. k.
sSalinas Grandes». Néar vi vid 18-tiden nidrmade oss staden San Lauis, syntes
bergskedjan till hoger om oss framtirdda allt tydligare i sin vilda 6dslighet, med
sina morka dystra och kala toppar, synbarligen av sandsten, avtecknande sig mot
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Bild 5. Plaza de Mayo 1 Buenos Aires. Bild 6. Utfor Anderna, vid Portillo 1 Chile.

himlen. Vi rullade nu ner emot en uttorkad flodfara, »Rio Desaguaderoy, varom
skall namnas mera senare, och gingo sedan genom ett bialte av milsvid, tat
buskskog av dystert utseende.

Morkret hade nu fallit pa, s& att vi ej kunde se mycket mer av naturen. I
stédllet begavo vi oss till restaurangvagnen for att intaga en god middag. Forst
vid midnatt anldnde vi, en halvtimme férsenade, till Mendoza.

Mendoza, som &r huvudstad i den argentinska provinsen med samma namn,
ligger 770 m. 6. h. och grundades redan ar 1559. Efter att ha forstdrts av en jord-
b&vning ar 1861, varvid 9 & 10 tusen ménniskor omkommo, har den till storsta
delen nyuppforts i modernare storstadsstil och hade &r 1930 c:a 77000 invanare. —
Fo6r att narmare bese den vackra staden hade vi beslutat att stanna dver hela
foljande dag, som var sondag. Vi anvande den dagen bl. a. till att gbra en bilfdrd
nagra mil vasterut till det storslagna monumentet pd »Cerro de la Gloria», med
en ryttarstaty av General José de San Martin, vilken ar 1812 landsteg i Buenos
Aires for att befria Argentina och som efter att ar 1817 ha fort sin vidldvade
armé O6ver Anderna, &ven befriade Chile fran det spanska vildet. Monumentet,
vid vars fot statyn var placerad, stod pa en bergshéjd, c:a 1200 m. 6. h., med
vidstrackt utsikt 6ver omgivningarna, pa den plats, ddr San Martin gatt fram
med sina trupper. — Det sédgs, att han delvis finansierade sitt féretag med gavor
i form av Mendoza-damernas smycken.

Tidigt f6ljande morgon fortsatte vi vir resa med den smalspariga »Transandino»-
banan, som utgar harifrdn. Den argentinska gransstationen »Las Cuevas» var
vart niarmaste mal. Jarnvdgen gir i en stor bage, till en borjan rakt stderut,
for att runda en bergshojd, under det att den av bilar livligt trafikerade lands-
végen gar i en liknande bage rakt norrut omkring andra bergmassiv for att sedan
sammanlopa med jarnvdgen hogre upp, ungefér halvvags till grinsen. Dar ga
de in i1 det gemensamma passet over Anderna. Trakten narmast staden ar tackt
av vinodlingar, men snart avbryts den odlade marken av ddsliga fdlt med &ver-
vagande kaktusvaxter. Efter en timmes fird gingo vi 6ver »Rio Mendozay, som
passerar pad 2 mils avstind soder om staden och som sedan efter en stor bukt
uppat nordost i sitt sydliga lopp under namn av den férut omtalade Rio Desa-
guadero utgdr grans mellan provinserna Mendoza och San Luis samt ldngre soderut
forsvinner i provinsen La Pampas stora, avloppslosa saltbacken. Vi komma nu att
félja denna flod i motsatt riktning storre delen av vigen uppat Hoganderna, dar
den har sina kallor. Snart svianger banan At véaster och téget dyker in mellan
bergmassiv, som f6r varje timme antaga alltmer gigantiska formationer. Efter
tre timmars resa hade vi hunnit 82 km fran Mendoza och gingo nistan rakt norrut
for att vid stationen Uspallata ater svidnga av mot vaster, langs floden. Vi voro
nu c:a 2000 m. 6. h. En hard sydlig vind bLiaste hir, men vadret var klart och
vackert, och det var en angenidm kénsla att vid 11l-tiden i den medféljande restau-
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rangvagnen intaga lunch med ett sd hé@nférande panorama omkring sig. Nu hade
vi trdngt in i det gemensamma passet pa sédra sluttningen mot floden och kunde
pa den motsatta sidan, alltsa till hoger, se en méangd bilar 16pa efter landsvégen.
Man har ej ord att beskriva den tavla, som utbredde sig for vara blickar, ty land-
skapet blev allt vildare och mera storslaget med skyhoga -bergmassiv pa alla sidor,
till och med bakom oss, och med jattestora lavableck strodda 6ver slutiningarna
mot floden. Vid 12-tiden, alltsd efter c:a 5 timmars resa, dkade stigningen an
mera och lokomotivet borjade nu arbeta med kugghjulen mot banans kuggstrang,
varvid hastigheten ej var stort med #n 5 km per timme, d. v. s. rask promenad-
has’ughet

Jarnvagen, som fullbordat en jattestor, omvand s-kurva, rdknat fréan uigangs-
punkten, hade nu ater ungefiar sydviastlig riktning. Sedan vi tidigare Overgatt
till flodens norra sida, kunde vi hirifrin se spar av banans gamla strickning pa
stGdra sidan, som mast 6vergivas pa grund av for ndgra ar sedan intréffade stenras
och sandskred, vilka delvis begravt densamma. Av den orsaken hade dven trafiken
en langre tid, ett par &r, méast ligga nere. Efter 6 timmars resa hade vi natt sta-
tionen »Punta de Vacas» pa 2500 m. 6. h. och svingde nu ater visterut for att
efter ytterligare en timme fa till vanster om oss beundra ett egendomligt natur-
sceneri. Det bestar av en gigantisk klippformation med vertikala vaggar, liknande
en valdig katedral, som avtecknade sin skarpa kontur mot himlen, och ur grus-
sluttningen nedanftr syntes en méingd uppréattstdende Kklippblock, som liknade
vandrande pilgrimer i kapuschonger och slédpande kipor, vilka modosamt sirédvade
upp mot katedralen ovanfor. Detta bergsparti &r ocksd k&nt under namnet »Los
Penitentes», Botgbrarna.

Néasta uppehall gjordes vid stationen sPuente del Incay (Inca-bron), dir passa-
gerarna kunde gi av taget for att till vinster om banan bese den méarkliga, natur-
liga bron over Rio Mendoza, som fatt sitt namn dirav, att séderns indianer for-
domdags fiardades fram denna vig for att avlidgga skatt till det miktiga Inca-
folket. — »Det ligger nagot av gatfull skonhet Gver detta naturens underbara
verk», som det heter i turistbroschyrerna. Bron, som ligger 2750 m. 6. h., bildar
ett 20 m. 1angt valv pa 40 m. hojd 6ver floden, av 5 & 8 m. tjocklek och 15 m. bredd.

Klockan var nu ungefir 14,30 och en halvtimme senare kunde vi mot norr se
en sk_vmt av_Andernas mdktigaste bergstopp, den 7020 m. hoga »Aconcagua»,
som &r nast Mont Everest den hogsta i véarlden. Har var flodbadden till véanster
om oss nagot isbelagd och den harda blédsten medftrde litt snd. Banan gick pa
de mest utsatta stillena genom kilometerldnga snégallerier, och sakta arbetade
vi oss pa- kugghanan sméiningen upp till grénsstationen »Las Cuevasy, dit vi
anlinde k1. 16, efter den 18 mil l&nga jarnvAgsresan fré&n Mendoza. Har var var
son i sdllskap med sin 12-&riga dotter oss till m&tes med sin bil, f6r att vi ordent-
ligt skulle f& se vad Chile har att bjuda pa av storslagen natur.

Efter vederborlig pass- och tullvisitation av det medftrda handbagaget och dettas
instuvande i bilen, — de tyngre effekterna hade polletterats direkt till Santiago
— begavo vi oss s& iv.’ig de 4 2 5 km., som skilde oss frd&n mynningen av den
3165 m. langa tunneln &ver grénsen. Denna ligger pa 3200 m. 6. h. och har en
bergmassa av 800 meters makt:ghet Bver sig. Dar fingo vi emellertid vanta pa
att taget forst skulle passera, endr vidgbanan ar gemensam for bagge trafik-
medlen. Det finns dock en annan korvig over bergen pa stdrre hojd, varifrén den
dér uppstéllda statyn: »Andernas Kristus-Aterlosaren» #r synlig, men da vddret
dédr uppe ofta &r mycket bistert och vidgen mycket brant och isbelagd, foredrogo
vi denna nagot lugnare och kortare Gverfart.

Nar vi sedan passerat tunneln — kl. 16,45 — vidtog en den mest halsbrytande,
men samtidigt hé@nforande fard utfor de svindlande stup, som Anderna bilda pa
denna sida, betydhgt brantare @n at Argentinahallet.

I négra repriser med Kortare andrum emellan sinkte vi oss pd tvd timmar
2400 meter i vertikalled, utgGrande nivaskillnaden mellan tunnelmynningen och
den cirka 6 mil vaster damm liggande staden »Los Andes», som har ett hojdldge
av 800 m. 6. h. Den smala vigen utfér stupen slingrade med sa skarpa kurvor,
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att den rétt langa, 100 hkr. bilen nidtt och jamnt kunde folja dem. Efter den
forsta forberedande rutschen pa 350 m. sénkning kommeo vi till den kanda turist-
orten Portillo, som &Ar beldgen vid sbdra dndan av den vackra alpsjén »Laguna
del Incay» pa 2850 m. 6. h. och day vi gingo Gver floden »Rio Blanco», som utgor
sjons avlopp och vars lopp vi i stort sett f6ljde &nda mner till Los Andes. Vid
Portillo underkastades vi férnyad pass- och tullvisering. Dylik visering har tidigare
skett vid stationen Caracoles, strax utanfér tunnelmynningen, men sedan denna
plats forstorts av sand- och snoskred, har proceduren Sverflyttats hit. Bilvigen
gir nu hogt uppe pa hogra sluttningen mot floden under det ait jirnvigen & den
motsatta sidan med sin kuggbana maste gora en milslang lov stderut (se bild 6)
for att kunna erhdlla den lampliga lutningen. Vi kunde pa stort avst&nd folja
det ldngsamt framkrypande téget, som sedan upprepade ganger overgick floden,
tills det forsvann i tunnlar eller bakom klippavsatser. Sjdlva stortade vi oss nu
ner i de miktigaste stupen, som néstan i en f&6ljd sénkte oss ytterligare 14 a 1500
m., varefter Iutningen minskade, sd att de aterstiende 600 meterna i vertikalled
ner till staden kunde tillryggaliggas under lugnare forhallanden, med 50 a 60 km.
hastighet, pa den ungefidr 3 mil langa aterstdende vagstrickan. Klockan narmare
19 voro vi framme i Los Andes, som utgor slutstation for den smalspariga Trans-
andinobanan, — 214 timme fore det nyss omtalade tdget. Hir vidtog den bred-
spariga chilenska jarnvdgen dels till Valparaiso dels till Santiago.

Sedan vi druckit te & ett hotell och strickf pd benen en stund, fortsatte vi
var bilfdrd rakt sdderut mot Santiago. Vi sé@nkte oss forst ytterligare 300 meter
till Santiagodalens botten, men maste si ater upp Gver en bergéds pa 1450 meter,
varifrdn vi hade en grann utsikt 6ver dalen nedanftr. Den senare delen av den
8 4 9 mil langa vigen till Santiago tillryggalades efter morkrets inbrott och vid
21-tiden voro vi framme vid vara barns hem, som #Ar beldget i den nordvasira
stadsdelen, »El Golf». Den néra 163 mil 1&nga resan fran Buenos Aires var slutford.
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IV. Vistelsen 1 Chile

Vi ha nu kommit till det sdregna landet, republiken Chile, som till £6ljd av de
valdiga bergskedjor, som ldngs hela Ostra grinsen och Aven lings vastkusten
genomlopa detsamma, kan sdgas ha ett berglands karaktdr. Med sitt relativt ringa
ytinnehill — ungefiar 75 % storre dn Sveriges — har landet en ldngd av 427 sv.
mil. och en medelbredd av endast c:a 18 mil, samt stricker sig fran 17,5 gr. s.
bredd i norr vid griansen till Peru till 56 gr. s. bredd nere vid Cap Horn. Landets
befolkning &r endast nagot ¢ver 5,6 miljoner,

Huvudstaden Santiago, som &r beldgen ungefdr i landets mittpunkt, pa 8 a 10
mils avstand fran kusten av Stilla Oceanen och c¢:a 7 mil frén argentinska grinsen,
ligger mellan de ndmnda bergskedjorna i en dalsdnka, den s. k. Santiagodalen,
pa ungefdr 500 m. h&jd 6. h. Dess sjoforbindelser med andra ldnder g huvud-
sakligen Over den nmordviast ddrom beldgna hamnstaden Valparaiso. Santiago be-
rdknas ha ndrmare 1 miljon invanare och ligger praktiskt taget vid foten av
Anderna, vilkas silhuett bildar den imponerande bakgrunden at Gster. Den &r upp-
byggd pa ett mot nordost sakta stigande plan, vilket sirdeles val ldmpar sig for
den konstgjorda bevattningen, en nddvindig ersidttning for den totala bristen pa
nederbtrd under den ldnga varmare arstiden, som varar fran september eller
oktober till mars eller april. Bevattningen sker medelst ett kanalsystem, som
far sitt tillflode fran bergen och som forgrenar sig i delvis tdckta diken eller
sméakanaler 6ver hela staden. Den norra delen genomflytes dirjamte av »Rio
Mapocho», en av de manga tvirfloderna genom landet, som i en bage nedat sdder
jamval berodr stadens centrala parti och gar fram i en for regnperiodens vatten-
massor samt varflddena kraftigt tilltagen betongbddd, men vilken nu under
sommaren endast har en ringa vattenmangd.

Sarskilt utméarkande for staden &r en i dess centrala del beldgen 70 & 80 m.
hog klippa eller bergknalle, »Cerro Santa Lucia», fordom anvind som befast-
ningsverk, med torn och pallisader, men som numera Ar prydd med planteringar
och terrasser, Avensom med ett litet museum. Fran dess tinnar har man en
charmant utsikt 6ver den omgivande staden. I en pd dess norra sluttning fore-
fintlig liten park finns en staty av spanjoren Don Pedro de Valdivia, pad vars
sockel ldses, att han dar ar 1540 med 150 kimpar forsvarade platsen och samtidigt
organiserade sin har samt att han blev grundare och planldggare av staden San-
tiago. Staden har alltsd sitt ursprung #nda fran spanjorernas erodvring av landet,
varav hela Cerro Santa Lucia utgér en reminiscens. Denna hdjd &r dessutom
marklig dirigenom att den med ett omfang av endast nagra fa gatukvarter ligger
mitt inne i centrum av den eljest rédtt plana stadsdelen »Providenciay. Ett sarskilt
intresse vicker dven en utlopare fran Anderna, som stréacker sig anda till stadens
norra del fram till den nyssndmnda Rio Mapocho, diar den bildar en kéagla av 864
m. héjd 6. h., alltsa omkring 300 m. Over stadsdelen nedanftr. H6jden kallas
»Cerro San Cristébaly och dr férsedd med en livligt trafikerad linbana (Ferrocarril
funicular) upp till ndrmare toppen. P4 dess hogsta punkt @r upprest en underbart
vacker, helvit kolossalstaty av Jungfru Maria, som &r synlig fran alla delar av
staden (se bild 7). Den gbr ett imponerande intryck och i all synnerhet nattetid,
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da den ar kraftigt belyst, dr den ett ovanligt sympatiskt uttryck for katolikernas
Mariakult. Invid foten av statyn finns dven ett vackert katolskt kapell. Utsikten
frén denna plats &r naturligtvis léngt vidstrécktare och mera storslagen &n fran
nyssnamnda Cerro Santa Lucia.

Santiago har naturligtvis ocksé ett naturhistoriskt-etnografiskt museum, »Museo

Nacionaly, vars samlingar dock enligt mitt ringa formenande ej pa langt nar
kunde maéta sig med de motsvarande i Buenos Aires och La Plata. — H&r finns
dven en av Sydamerikas storsta och vackraste hippodromer, »Club Hipicos», samt
cdet stora sportetablissemanget sEstadio Nacional» med ett stadion, rymmande
80.000 askadare.
- Santiagos administrativa centrum och affarscentrum ligger nigot viaster om
Cerro Santa Lucia, Déar finns regeringsbyggnaden, de flesta ministerier, Kate-
dralen, banker och affirsetablissemanger samt andra offentliga och monumentala
byggnader. .

Fran Santiago utgar till norra Chile endast en jarnviagslinje, vilken c:a 9 mil
fran staden korsar Transandinojdrnvigens anslutningslinje till Valparaiso. Vidare
en linje rakt stderut for sddra Chiles behov, en visterut till hamnstaden San
Antonio, beligen 6 mil sGder om Valparaiso, samt en &t sydost fOr vissa gruv-
distrikt i bergstrakterna. Linjen séderut, till vilken jag &terkommer senare i sam-
band med en resa till sédra Chile, stracker sig till den c:a 109 mil avlagsna hamn-
staden Puerto Montt, som ombestrjer forbindelsen med sddra Chiles vidstrédckta
arkipelag,

Trafiken inom staden skotes, forutom med bilar av ommnibusar och spar-
vagnar. De Senare dro tdmligen primitiva och skramlande och ha i regel ritt
dalig sparldggning, men busstrafiklinjerna ha pid senare ar fatt goda vagnar med
mjuk gang, sdrskilt en ny, fran El Golf i N. O. utgéende dubbeltrddlinje, for
elektrisk drift s. k. »trolebusy, vilken stricker sig ned férbi Cerro Santa Lucia
och som vi si gott som dagligen anvande for vara bestk i staden. Den hade stora,
forstklassiga och rymliga, mjukt och snabbt gaende vagnar. Avgiften pa bussarna
var 1,4 ch. pesos och sparvagnarna 1 p.,, da motsvarande 12 resp. 9 oOre.

Klimatet i Santiago, liksom i de centralare delarna av landet i 6vrigt, &r ocksd
sdreget. Under storre delen av aret, den tid, som motsvarar var host och vinter
hemma i Sverige, alltsd oktober—april, forekommer som sagt i regel ingen eller
ytterst ringa nederbdrd och luften &r mycket torr, sd att solen hdr pad omkring
33 gr. S. bredd gassar med ohdmmad styrka storre delen av dagen. Da den alltsa
vid middagstid star ganska hégt pa himlen, dr det ont om skuggiga platser. Pa
promenad i staden denna tid far man daridr stka sig intill norra husviggen
pa gatorna for att fa det nagot sd nidr drigligt; — som bekant star solen hir
nere alltid pa norra himlavalvet. Under var vistelse i Chile, fran mitten av decem-
ber till slutet av februari, fingo vi sdlunda ej en droppe regn. Dessa varmefor-
héllanden gjorde, att man ej kunde foreta rekognosceringsfiarder i staden i sa
stor utstrdckning som jag atminstone Onskade. S& snart solen gatt ned, mellan
7 och 8 pa kvillen, blev luften betydligt svalare och man kunde ater andas ut. —
Jag hade visserligen oinskrankt tillgang till min sons eljest obehdvliga velociped,
men da stadens jamna lutning nedat de centrala delarna gjorde hemférden sa
pékostande, avstod man helst fran utflykter dtminstone &t det héallet.

Var son, som hade dver 8 km. till sitt kontor, L. M. Ericssons chilenska dotter-
bolag, beldget i stadens centrum, anvinde alltid sin bil, savdl fér lunch som
middag, och detta begagnade vi oss naturligtvis av i stérsta mojliga utstrackning
i ena eller andra riktningen, varvid trolebusen vanligen anlitades i motsatt rikt-
ning. Pa detta sétt kunde vi dtminstone fi en réatt god blick pa staden. For dvriga
farder maéste bilen anlitas och var son gjorde méanga trevliga utflykter med oss
savdl i som utom staden, icke minst uppat Andernas bergssluttningar, vilka ju
ej lago sa avlagset. Salunda kunde vi inom en timmes tid komma dnda upp pa
2000 m. 6. h. och gora sméa vandringar i den underliga, mestadels Gkenartade
vegetationen, med pelarkaktus och andra torkan uthdrdande vaxter. Under var-
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ménaderna oktober—november dr naturen dock savil hdr som nere i staden gron-
skande och underbart vacker.

For att nu tala litet ndrmare om véara personliga upplevelser under vistelsen
i Chile s& firade vi alla Jul i den trevliga lilla villan i stadsdelen El Golf, néra
intill Golfklubbens synnerligen vackra anldggning. Julaftonen tillbraktes pa svenskt
maner med en julgran — erhéallen fran sddra Chile.

Var mag, som med sin maka bodde pa sHotel Carrera» nere i stadens.centrum
och tillsammans med henne skulle &terresa med flyg till Buenos Aires pa Nyars-
dagen, hade ett par dagar dessforinnan anordnat en »Thé Complety pd takter-
rassen av det 17 vaningar hdga hotellet, varifrdn man hade en férndmlig utsikt
over staden och déar det f. 6. fanns en Sppen simbassing, omgiven av planteringar.
Jag n#dmner detta bl. a. dérfor, att byggnader av denna hojd dr nigot mycket
ovanligt 1 dessa wvulkaniska trakter, dédr mer eller mjndre kraftiga jordskalv ej
dro sdllsynta foreteelser. De maéste vara konstruerade pa sérskilt sdtt, — husen
dro namligen hér i allmédnhet rétt laga, pa tvi hogst tre vémngar Fdrutom en
betydligt kraftigare armering &n hos vanliga betongbyggnader &r en mycket djup
och stabil grund noddvandig, i foreliggande fall #nda till over 20 meter under
gatans plan, till férebyggande av sammanbrott vid jordskalv. — Det pastods, att
nér Prins Bertil tidigare bestkt Santiago, varvid han tog in pa detta hotell, fick
han vara med om en riatt kraftig jordstét, som kom den hoga byggnaden att
gunga ganska betéankligt. Han tyckte det var ett rdatt oroligt land han kommit
till. Vi fingo emellertid ej uppleva nagon dylik héndelse.

Nyarsaftonens kvill tillbringades i hemmet. Pa formiddagen hade vi, — vilket
vid flera tillfdllen upprepades —, njutit av ett hidrligt bad i Golfklubbens stora
stenbasséing, ddr man kunde fritt simma omkring i det 20- & 22-gradiga vattnet,
som dock vanligen var rétt rikligt befolkat och dér jag bl. a. for forsta
gangen sammantridffade med svenska ministerparet Wennerberg. Ministern, en
sonson till Gunnar Wennerberg, var intresserad av golfspel och brukade i sam-
band med badet 6va sig i den &ddla sporten.

Det nya &aret hilsades hemma i tradgirden under strilande stjarnhimmel till
en flaska champagne och under granna fyrverkerier runt om i staden. Darefter
avats en liten krdftsupé, bestédende av s. k. Langostines, en sorts smé, breda havs-
kréaftor, tillagade pad svenskt manér som vara vanliga kréftor och av mycket god
smak, Efter Kl. 2 pa natten f6ljde min hustru och jag med i bilen ner till Hotel
Carrera, dér dotter och mdég avlimmnades, och pid hemvigen akte vi sedan upp
pa den férut ommdmnda Cerro Santa Lucia, vilken har korvag upp till c:a 50 m.
over staden, som var intressant att se i eldsbelysning.

P4 sjialva Nyarsdagen skulle som sagt de unga avresa med flyg till Buenos Aires,
varfér vi alla Kl. 14 bilade ut till flygféltet, som &r beldget strax sydvést om
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staden. Omkring kl. 15 kom det argentinska planet fran Buenos Aires och redan
kl. 16 var det firdigt for firden tillbaka &ver Anderna. Denna gick lyckligt och,
som vi sedan horde, hade det varit en underbar och enastiende intressant fard
pa omkring 4 timmar. P4 aterviagen fran flygfiltet akte vi till Minister Wenner-
bergs, dit vi voro inbjudna pa té och dir barnbarnen vorc pa julgransfest. Dar
traffade vi en del svenska familjer, bl. a. tvad fruar, dottrar till bekanta och
vanner i1 Orebro.

Umganget inom den svenska kolonin @r hdr i Santiago ratt livligt och mycket
angendmt, med glada, otvungna middagar, ibland med s. k. »Asado» ute under
bar himmel vid kuldrta lyktor m. m. Finessen med en »asado» ar, att kotitrdtten,
vanligen farstek, serveras direkt fran stekspett Gver en eld ibland i etf hdrn
av tradgarden. Men det gjordes dven en del nytta. Bland fruarna arbetades rait
flitigt och intresserat for t. ex. R6da Korset och andra vilgdrande dndamal, varvid
det tillverkade antingen hemsindes till Sverige eller saldes pa basarer pa platsen.

Resan tl] Villarrica

I bérjan av januari, d. v. s. under hogsommaren, da Santiago-borna girna
utbyta kvalmet och solhettan i staden mot rekreation pad nagon badort vid
Stillahavskusten eller ndgon plats vid de vackra sjbarna i sbdra Chile, dar ett
mera tempererat klimat rader, foretogo Aven vi med barn och barnbarn en resa
soderut for att vistas pd ett pensionat vid sjén Villarrica. Staden Villarrica ligger
vid sjons vistra dnda pa 82 mils jirnviagsavstand frdn Santiago och utgdr oOstra
slutstationen for en av de 24 bibanorna till jarnvigen Santiago—»Puerto Montts,
den senare hammnstad foér sGdra Chiles arkipelag.

Resan foretogs i s@llskap med ett engelskt par, vinner fran Santiago, trevliga
och sympatiska manniskor. Mellan svenskar och engelsmin rader gott samfor-
stand och umginge hdr i Chile.

Farden ner till Loncoche, dédr vi skulle byta tag, skedde pa den forut omtalade
huvudbanan sdderut med ett snabbgiende tag av modernaste slag och som det
sades av nordamerikansk konstruktion. Det kallades sLa Flechay (Pilen), gjorde
120—125 km. i timmen och bestod av tre tdtkopplade boggivagnar, drivna av ett
kraftigt Dieselmotoraggregat i den frimst géende. Vagnarna voro luftkonditio-
nerade, s att temperaturen stadndigt holl sig pa 18—20 gr. C., och hade bekviama
omsvangbara soffor, framfor eller mellan vilka insattes bord for maltiderna, som
serverades vid platserna. En sbars fanns dven i bakre andan av taget.

Férden, som antrdddes tidigt p8 morgonen, gick forst lings Santiagodalen ut-
efter Andernas bergskedja, som sttrre delen av viagen syntes i Oster och vars
valdiga toppar, déribland ett tiotal vulkaner med sina snGtdckta kdglor skarpt
avtecknade sig mot den blda himlen. Endast ndr banan vid staden Chillan, som
f. 6. for 10 a 15 ar sedan forstorts av en jordbavning, men ateruppbyggts, gjorde
en tillfallig avvikning vidsterut till stationen San Rosendo med bibana upp till
kuststaden Concepcion, forsvunno de ur sikte for att sedan aterigen framitrida.
Aven Concepcion forstérdes for en del &r sedan av jordbdvning och springflod.

D4 vi passerat San Rosendo, gingo vi ett par mil lings med Chiles sannolikt
méktigaste flod Bio-Bio, vilken utrinner vid Concepcidn, och passerade senare en
lang bro Gver samma flod. Forst fram mot kl. 19,30 nddde vi stationen Lonchoche,
dar vi bytte tag for att tillryggaldgga de aterstaende fyra milen till Villarrica i
betydligt ansprakslosare vagnar. Déarifran blev det att ta buss f6r den halvannan
mil langa landsvagsstréickan fram till pensionatet Loncotraro, men det var med
natt nod vi alla fingo plats med barnbarn och allt bagage i den proppfulla och
pa den urusla viagen fantastiskt skakande bussen, vilken med endast 15—20 km.
hastighet forpassade oss till nirheten av vart mal. Bussen stannade namligen i
morkret nere pi landsvdgen framftr den langa, ndstan oupplysta uppfartsvigen
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och det var forenat med stort besvir att vid skenet av stearinljus och tindstickor
fran busstaket fa ner och igenfinna sina tillhtrigheter. P4 pensionatet hade emel-
lertid trots den sena timmen, ndrmare kl. 23, iordningstidllts ett regelrdatt mid-
dagsmal, som smakade séllskapet bra.

Pa denna vackra plats, invid sédra stranden av sjon, stannade vi i tvd veckor
och njoto under vistelsen pa det hemtrevliga pensionatet av héarliga bad och av
laxfiske i den tva mil ldnga och en mil breda sjon samt av promenader och ut-
flykter. Sdrskilt kan ndmnas en fard per bil dver den vid sjons Ostra #nda be-
ldgna badorten Pucon och didrefter rakt stderut fram till den c:a tva mil avligsna
vulkanen Villarrica, vars méktiga, stindigt snotéckta, 2840 m. hiiga kigla lockade
till beskddande pa& narmare hall. Vid den pa véstra sluttningen ungefir 1000 m.
0. h. liggande turist- och sportstugan sRefugioy» (tillflyktsort) ldmnade vi bilen
och foretog en bestigning upp till c:a2 1300 m. hojd, ndra sndgrinsen. Tjocka regn-
moln svepte emellertid just da kring toppen och nadde &ven oss si att vi funno for
gott att vinda om till en kopp kaffe nere i Refugion. — Detta omnadmnande kan
ha sitt intresse darfor, att vulkanen endast tva manader senare, d. v. s. i borjan
av april 1948, visade oroande tecken till aktivitet, som forebaddade en eruption.

Sedan gammalt syntes endast svaga adngor uppstiga ur kratern, men fran nimnda
tidpunkt kunde man fornimma underjordiska ljud, .och moln av vattenadnga och
aska blevo synliga. Detta fortsatte till borjan av oktober och sammanf6ll med en
serie jordstotar i s6dra och mellersta Chile. Aktiviteten stegrades direfter alltmer
fér att natten till den 17 oktober utmymna i en valdsam eruption, som sprangde
sdnder vulkank#iglans nordvastra sida sa att tva nya kraterdppningar bildades
och, som det hette i Santiago-tidningarna; astadkom en hiédftig nedsmélining av
den eviga is och snd, som var hopad i och utanfér wvulkanens mynning. Vildiga
vattenmassor stortade ned ldngs sluttningarna mot sjén, Oversvimmade flod-
baddarna och bortsopade en mingd byggnader i sin vdg jimte de flesta broar
lings landsviagen. Kl. 6 pd morgonen s. d. viltrade fyra méiktiga lavastrémmar
ner mot sjén och avskar vidgen pa en bredd av 6 km. Situationen férvarrades
genom att stora is- och stenblock jamte aska slungades ut ur kratern samt genom
de nimnda dversvimningarna, som utbredde sig 6ver trakten av flodmynningarna.
Den nyssndmnda turiststugan Refugio begrovs under skreden och dess forestan-
darinna jamte dotter Aterfunnos sedan doéda. Sammanlagt dodades 40 personer
varjimte 200 saknades enligt officiella rapporter.

Redan vid 16-tiden s. d. upphodrde utbrottet ndstan fullstdndigt och n#r himlen
pa kvillen klarnat syntes 50 m. hoga eldslagor sla upp ur kratern.

En kvdll anordnades av pensionatsinnehavarna en »Asado» pa #kta chilenskt
manér under bar himmel och med kulSrta lyktor, varvid bl. a. ett par infédda
visade den chilenska nationaldansen »La Cuecas till sang och stré@ngaspel och
varvid den kvinnliga parten behagfullt svinger en n#sduk oOver sitt huvud medan
hon dansar runt.

Hela trakten pa alla sidor om sjons Ostra del skall fér en del ar sedan ha varit
underbart skogrik och vacker, men milsvitt h&rjande skogsbrinder ha svept fram
och mejat ned den stolta, hdgstammiga skogen, varav nu endast obetydliga rester
finnas kvar i vissa, mera skyddade dalsdnkor. Overallt, s ldngt 6gat nar, std och
ligga halvt forkolnade stammar kvar, vilka ge ett stundom beklimmnde intryck
av den rdda hanens valdsamma framfart. Flela bergasar ovanom sjon och &ven
vissa av vulkanens dldre lavastridngar sigs tdckta av forkolnade stammar, ibland
tdtt intill varandra som strdna i en jéttelik borste; pd andra stédllen mera glest,
ddr det mesta blivit undanr6jt fér markens odling (se bild 9). P4 vdgen upp till
vulkanens Refugio kunde vi pad avstdnd se en skarp grins mellan dylik brand
skog och den ursprungliga, ororda, framftr vilken branden upphort, formodligen
{ill féljd av vindférandring. Nagra kilometer ifran pensionatet fanns i en dalsinka
dnnu vackra rester av den gamla tjockstammiga skogen, ett kdrt mal fér prome-
nader. Som atervaxten emellertid har nere till £61jd av rikare nederbord d&r mycket
kraftig, skyler naturen pa nagra fi ar 6ver de varsta sparen av branden och técker
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marken med ny, rik och frodig gronska. Aker- och Angsmarkerna kunde ge illusion
av vara hemtrakter i Norden. )

Den 23 januari lamnade vi med saknad denna angen@ma plats, med anlitande
av samma Vag och samma firdmedel tillbaka till Santiago.

=

Den &terstdende tiden fore hemresan till Sverige anvindes pa bista sidtt med
utflykter och bestk pd skilda platser. Den stora Katedralen i stadens centrum var
vordnadsbjudande, likasd kyrkan San Fransisco vid Av. O’Higgins. I en engelsk
kyrka ahtrde vi en gudstjinst med en prast, som vi traffat i Villarrica. Nagon
svensk kyrka finns ej hiar. En géng om aret brukade emellertid Pastor Nils Bagthe
vid Svenska Kyrkan i Buenos Aires resa hit for vissa kyrkliga forrdttningar
sasom dop m. m. — Stadens konstmuseum, »El Museo de Bellas Artes», var ocksa
vart att ses badde en och tva ganger. Dess samlingar av skulpturer och oljemal-
ningar omfatta .manga vackra och vardefulla saker. »Teatro Municipaly, stadens
Opera, hade f. n. ej sdsong, men jag lyckades av en ren tillfidllighet, da portarna
vid mitt passerande stodo Sppna, komma rakt in i stora salongen och fick dar
se mig omkring. Den sades rymma 1806 personer, varav 504 pad parketten; exakta
siffror, 1dmnade av en funktionér pa platsen.

Genom min sons f6rmedling fick jag tillfille att gbra ett intressant bestk vid
chilenska statens stdrsta lokomotivreparationsverkstad, s»Maestranza Central»
(Centralverkstaden) vid San Bernardo, ndra 4 mil sdder om staden.

For tekniskt intresserade lisare kan nimnas, att vid denna anliggning, som upptar ett omride
av 27 har och sysselsitter 1600 arbetare, repareras endast Anglokomotiv, men tillverkas dir Zven en
del material, som eljest dr svirt att erhdlla i Chile, sisom wvalsat rundjirn, gjutgods m. m. Lokomotiv-
uppsdtiningsverkstaden, av dimensionerna 188%85 m, har 45 uppstillningsplatser {or loken. Hittills
ha reparationerna skett stationdrt, men avsikten 3r att Overgd till sflytande arbetstakt». En hel
del moderna arbetsmaskiner [unnos. Bl. a. demonstrerades fér mig en ny, stor arborrmaskin, som
sades ha kostat fem miljoner pesos, d. v. s. c:a 450.000 kronor. Anliggningen borjade uppféras ir 1916.

Likasa fick jag komma i forbindelse med ledningen f&r chilenska frimurare-
logerna pa platsen, vilkas lokaler vid en av de centrala huvudgatorna forevisades
for mig av en mycket beredvillig och sympatisk #ldre man bland de hogre funk-
tionarerna.

En dag (4. 15/2) voro vi bjudna pa lunch hos en av vara svenskftdda, nyblivna
bekanta har, en direktdr Gunnar Lindholm, som dgde en estancia eller en s. k.
Fundo, med namnet »El Peruano», 12 mil sdder om Santiago, dit vi bilade ut
redan pa morgonen., Det var en stor egendom pa 100 har, som omfattade en vin-
odling pa 42 har, nu med mogna, saftiga vindruvor, som gav 200.000 liter r&tt eller
vitt vin per &r. Dessutom hade den 1600 persikotrdd, 400 b#irande mandeltrid,
pa 5000 kg. mandel, jamte 1600 nya plantor samt en bonodling, som gav 60000
kg. bdnor. Det var ridtt egendomligt att ga och plocka mogen krakmandel i tjocka,
kottiga hylsor likt kastanjer direkt fran triden och #ta de dnnu saftiga, men
synnerligen vilsmakande mandlarna samt préva alla 6vriga lackerheter, som den
valvillige vdrden med sin chilenska maka bjod pa. Intressant var &ven att se
den stora anliggningen for vinets tillverkning. Som en lustighet for oss svenskar
kan nimnas, att vi pad ett stélle under hemfirden kopte en mingd fina meloner
till ett pris, motsvarande 8 Ore per kg. — Chile ar sdlunda i vissa avseenden »det
landet Gosensy.

Sa nalkades tidpunkten, den 22 februari, for var hemresa, vilken skulle fore-
tagas fran hammstaden Valparaiso och ldngs vistkusten genom Panama-kanalen
med ett av Johnson-linjens fir oss valkdnda och livligt uppskattade motorfartyg.
Tveksamhet rddde dnda in i det sista, om vi skulle kunna, som meningen var,
foretaga den omkring 15 mil ldnga firden till hamnen med hil, enér bensinranso-
nering jimte vissa korrestriktioner pa senare tiden inforts i Chile, liksom tidigare
dven i Argentina. Men var son hade hos polismyndigheterna lyckats utverka licens
for korning pa en dag, dd korforbud pa over 3 mil utom stadsgridnsen eljest radde.

22



Licensen motiverades med s»familjeskdly, varvid hdrnere fastes stort avseende.
Landsvdgen upp till Valparaiso gir i en stor omvig, forbi det forut omtalade
flygfaltet i sydvast och 6ver ett par till Viastcordillererna hérande bergshojder pa
1450 resp. 600 m. 6. h., mellan vilka marken sdnker sig till 200 meters niva. Tack
vare bilens rymlighet kunde dven allt vart bagage instuvas i densamma, vilket
var en stor fordel efter alla bittra erfarenheter med vardsliosa jarnvagsfunktiondrer,
som vid befrakiningen till Santiago lyckats fa hal p& tre av vara koffertar och
kappséckar. Men sadant fir man vara beredd pa. Narmare kusten gjorde vi en
liten avvikelse norrut for att f& se den vackra badorten »ViAa del Mar», som
utgbr Valparaisos utefter havsbukten liggande Gstra del (se bild 8).

Efter embarkeringen a vart fartyg, M/S Brasil, med de vanliga formaliteterna,
och efter en lunch tillsammans ombord togo vi avsked av de vara. — Vid 16-tiden
lade fartyget ut frin hamnen och stivade norrut mot nya, for oss &nnu obekanta
erfarenheter. 93



V. Hemresan fran V::zipazmz'm

Béten var ett Johnson-linjens fartyg, av ungefidr samma typ och konstruktion
som MIJS Orinoco, varmed vi foretogo utresan till Buenos Aires, dock med ett
betydligt kraftigare motoraggregat. Den avgick n@stan olastad, vilket emellertid
med hansyn till stabiliteten ej var forenat med nagot obehag, endr vadret utanfor
denna del av Stillahavskusten vanligen &r godartat. Trots att sydvastlig vind
radde, alltsd kommande utifrédn de o#ndliga havsvidderna, var sjohdvningen e]
svér. Vadret var underbart och vi njto dessa dagar oerhort av havets charm i
vara bekvdma vilstolar uppe pa ovre dack.

Av de 22 passagerarna fréan Valparaiso voro 7 mrenskar, ddarav flera bosatta i
Santiago, 7 engelsmén pa semesterresa till England over Antwerpen och 8 chile-
nare, diribland en ung ldkare med sin fru, pa resa till Stockholm for praktik a
ett barnsjukhus. Kaptenens namn var Hj. Bladh.

I den f6ljande skildringen torde ftr ldsaren resedagarnas ordningsnummer,
fr. 0. m. dagen for avfarden fradn Valparaiso, vara av storre intresse &n kalender-
data — liksom vid beskrivningen av sjoresan till Buenos Aires. — Alltsad redan
tidigt pa morgonen den tredje dagen svangde vi in till den chilenska hamnstaden
Antofagasta, pa 50000 invanare och beldgen 106 sv. mil norr om Valparaiso (se
hild 10). Har skulle vi lasta 800 ton koppartackor frén Chiles hogt uppe i Anderna,
¢:a 4000 m. 8. h. beldgna koppargruvor, samt 3000 ton zinkslig fran samma trakter.
Efter att pd redden inom hamnbassingen ha fatt vinta 6 timmar pa kajplats
fick fartyget antligen borja lastningen, vilken forsiggick dels fran jarnvagsvagnar
medelst kajkranarna, dels fran pramar med batens egna kranar, och pagick @nda
till den femte dagen sent pa kvillen, varfor vi hade gott tillfdlle att se oss om-
kring i staden.

Viastcordillerernas sluttningar, som har stricka sig #&nda ner till kusten, &ro
i denna totalt regmlésa trakt fullstdndigt i avsaknad av vaxtlighet och gtra ett
bhekléammande intryck p& oss nordbor. For bevattningen av de fa planteringar, som
finnas, ldr vatten, liksom &dven dricksvatinet, f4 transporteras langviga ifran.

Vara upptécktisfarder i staden gjorde vi langs de mera horisontella och parallellt
med kusten gaende gatorna mot det norrut liggande afffrscentrum. TviArgatorna
stiga rdtt brant uppat bergssluftningarna.

P& kvillen fick jag ett ovdntat besék pa biten av en uniformerad man fran
hamnpolisen, som meddelade, att jag skulle ringa upp Santiago i telefon. Med
vanlig hjdlp av en mera spréakkunnig medpassagerare samt av en hamntjanste-
man lyckades jag efter ett forfarligt skrikande och halldande komma i forbindelse
med min son i Santiago, som endast ville hoéra, hur vi hade det pa resan. Sam-
tidigt fick jag veta, att ett flygbrev fran Orebro ankommit, som vidaresidnts och
fanns att avhamta pa Johnson-linjens kontor i Antofagasta. Efter modosamt fors-
kande f6ljande dag funno vi sagda kontor langst uppe i norra stadsdelen, men
meddelades dir, att intet brev fanns. Jag fick det ddremot pa baten; nir vi kommo
tillbaka. Aven till stadens sddra utkanter foretogo vi en fird med buss och besago
badplatsen, »El Bafioy, och stenbrotten m. m. dédrstddes, liksom f6ljande dag ater
uppat centrum, till Londonbanken for att vaxla aterstdende eljest vdrdelGsa chi-
lenska pengar mot dollar. -
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Blld 9. Rester av brand skog Vm'kaﬂen Vtﬂafﬂra Bild 10. Hamnen i Antofagasta.
Forf, foto. Forf. foto.

Som eft bevis pa folkets patriotiska kinslor hade man hogt uppe pd en Kklipp-
vagg & bergsslutiningen ovanfér staden med c:a 5 m. hdga bokstiver skrivit:
»Gloria a O'Higgins» och ddrunder avbildat den chilenska flaggan. O’Higgins var
en av General San Martins medhjilpare, som fullbordade landets befrielse fran
spanska vdldet &r 1818.

Under natten till den sjdtte dagen tillryggalades stréickan upp till den lilla
staden Toc opxlla diar vi skulle lasta chﬂesalpeter, 2330 ton, for Sverige. Néar
vi vaknade pa morgonen, lag fartyget pa redden utanfor staden som saknade
hamn, och lastningen skedde darf6ér fran prédmar, i sméasickar. For den sydvistliga
vinden, som har oftast &r radande, skyddas staden av ett par sma klippbar, som
skimrade vita av guano i morgonsolen, men vilka samtidig spridde - en mindre
angendm doft i vindens riktning.

Salpetern brytes 70 a 75 km. inat landet vid gruvorna Monte Elena och Santa
Fé, beldgna c:a 1400 m. 6. h., och fré&n ett djup av endast 2 & 3 meter under
bergets yta, som fordom legat under havets nivi. Salpeterhalten hos det brutna
materialet &r i medeltal 17 % och kan na upp till 40 %. Jodhalten l&r vara 9,5
promille. — J&arnvagen mellan staden, som har 16000 inv., och salpeterbrotten
slingrar sig upp utefter bergets vindlingar och det var intressant att fran biten
med kikare eller t. o. m. for blotta ogat félja tagens ging, dédr de syntes sakta
krypa fram lings de olika avsatserna uppa bergssluttningen, for att efter 45 minu-
ter forsvinna ur sikite. En annan forstroelse, da det ej gavs tid och tillfdlle att
komma i land och upp till salpeterbrotten, var att se pad de tusentals flygande
morkgraa pelikaner, som hade sitt hemvist pd de nyssnimnda Kklippdarna och i
valdiga fylkingar flégo langs havsytan fram och &ter, med hojda huvuden och
den stora nibbpungen hingande ned som ett patriarkaliskt helskigg. Vi kallade
dem £for »farbrtders.

Kl. 16 den attonde dagen avslutades. lastningen och en timme senare avgingo
vi fran Tocopilla samt satte kurs i 40 gr. vastlig vinkel utdt havet, som var var
genaste vag. Chiles kust med dess 12 a 1400 m. hdoga bergskedja forsvann sa
sméningom i fjarran, dock ej férrdn efter halv annan timme. Den nionde dagen,
dd vi hunnit i jamnhdjd med gransen mellan Chile och Peru, pa bortat 18 gr. S.
bredd, dir den kallare havsstrémmen sOderifran svangt av vasterut, uppmonterades
simbassiingen pa akterddck, sid att vi dter kunde njuta av de harliga baden i det
sténdigt rinnande kmstaJJldara havsvattnet. Jag fick nu ocksa tillfdalle att i Over-
maskinistens s#llskap bese fartygets stora maskineri, vilket i princip liknade det
pa MIS Orinoco och som tidigare beskrivits. Den tlonde dagens morgon hade vi
utanfér Perus kust tit dimma, som dock ldttade frampd dagen.

Under de ndrmast f6ljande dagarna, varunder Ekvatorn passerades, rundade vi
sydamerikanska kontinentens utbuktning at vaster, utefter Equador samt svingde
sedan ladngs stdra delen av Colombia, for att tidigt den fjortonde dagens morgon
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na fram till Panamd-kanalen. Efter ndgra timmars vantan pa redden utanfor
hamnstaden Balboa (504 mil frdn Valparaise), bl. a. for utvixling av post och
sméagods, fingo vi kl. 10 starta mot kanalmynningen och ga in i den forsta av de
tva »Mirafloresy-slussarna, dér vi pa 13 minuter hojde oss 29 fot. Vi gingo genom
den wvanstra av tva parallella slussar och fartyget bogserades dirvid av 6 st.
kugghjulsdrivna lokomotiv, 3 p& var sida, forsedda med horisontala vinschar pa
mitten. — Loken gi ledigt upp for den 35 & 40 gr. branta stigningen mellan de
olika slussarna. I den andra slussen hojde vi oss 28 fot pa 12 minuter och kommo
sa ut pd en mindre sjo mellan denna och den tredje, »Pedro Miguel»-slussen. I den
senare hojde vi oss ungefir lika mycket, s& att vattennivdn i kanalen och den
flera mil langa »Gatuny-sjon, som vi skulle passera, befinner sig 85 fot, 4. v. s.
26 meter 6ver havets niva. 114 timme sammanlagt tog denna transport av fartyget.
Av nivaskillnaden kommer 12 meter pd sjons hdjning vid kanalbygget. Kanalen
blev fardig for trafik i augusti 1914.

Det &r inte min avsikt att ndrmare beskriva denna storartade kanalanliggning,
vilket vore nog si frestande, utan inskrinker jag mig till vira mera ytliga iakt-
tagelser vid farden genom densamma. — All fotografering var hér strdngt for-
bjuden, dven fran Fartyget. — Emellertid kan namnas, att de kolossala sluss-
bassdngerna dro vardera ungefiar 305 m. langa, 31 m. breda’ och 21 m. djupa
(totalmatt). Som en jamidrelse kan omtalas, att Hjdlmare kanals slussar &ro
ungefar 35 m. ladnga, 7 m. breda och 4 m. djupa. Sjdlva kanalen, ddr vi nu foro
fram mot Gatun-sjon, &r omkring 150 m. bred, har en minsta bottenbredd av 91,5
m. och ett minimidjup av 12,5 m. (f6r Hjdlmare kanal: 10,7 m. resp. 2,1 m.), sa
att dven de storsta fartyg dér kunna passera varandra. — Vi métte har bl. a. en
norsk angare, varifran en besdttningsman ropade pa svenska: »H&lsa till Sverige!»
— Gatunsjon var mycket vacker med sina dar och holmar, tdckta av tdt ur-
skogsvegetation. P4 sina stédllen sdg man #nnu en mingd triddtoppar och kala
stammar skjuta upp Over vattenytan som en erinran om den avsevdrda hdjning
sjon undergéatt.

Vid 16-tiden gingo vi efter ett par timmars vantan pd redden in i den forsta
av de tre slussarna i nedatgéende riktning. Har tog sédnkningen i varje sluss 9—10
minuter. Den aterstdende, 11 km. ldnga delen av kanalen till staden Christébal
gar fram pa havets niva genom djungelartad natur med vilda urskogssnar och vida
mangrovetrask., Pa vinster sida, strax innanfér mynningen mot Karibiska havet
fingo vi se reminiscenser av det kanalarbete, som fransménnen pabtrjade ar 1881
och som senare maste avbrytas pad grund av hidftig malariaepidemi bland arbe-
tarna. Arbetet kunde sedermera icke fortsdttas i brist pd pengar — »kraschen ar
1891y — i samband med den pa sin tid s& mycket omtalade »Panama-skandalen».
Amerikanarna, som gingo mera metodiskt och rationellt tillvdga, borjade sitt
foretag med en grundlig desinficiering medelst fotogen av alla vattensamlingar i
hela trakten, varigenom malariamyggens larver utrotades.

Kl. 17,30 ankrade vi utanfor hamnstaden Cristébal, vilken liksom Balboa i
stdra dnden tillh6r kanalzonen, och sdlunda U. S. A, under det att den intillig-
gande staden Colon liksom Panamé vid Stillahavskusten tillhora republiken
Panama. Jag bor hidr ndmna, att kanalen, som ligeger mitt i den c:a 16 km. breda
skanalzoneny», har en totallangd av 81,6 km. och att dess striackning som bekant
ar sadan, att mynningen mot Karibiska havet dr beldgen c:a 40 km. vidster om
inloppet fran Stilla Oceanen. Langs dess Ostra sida 16per inom zonen en jarnvag,
som sammanbinder stdderna Panama och Colon. — Nir vi sedan kommit ut pa
Karibiska havet, sattes 72 gr. O. kurs i riktning mot Santa Marta i norra
Colombia.

P34 morgonen den femtonde dagen gick sjon ratt hog for N. O. vind av 20 sek. m.
styrka, nastan rakt emot. Den slog ibland 6ver hela fordidck pa det stora fartyget
och upp mot Ovre dick, enar forskeppet genom den starka farten skar ned i

valdig brottsjo med ett valdsamt dan brakade ner over kommandobryggan och
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hela Gverdédck, sd att fartyget riste och Kaptenen blev genomblét fran topp till
t3, méste farten sdttas ned till c:a 6 knop, varefter sjons verkan minskade.

Fdljande dag, den sextonde dagen kl. 8 siktades i diset pa styrbord sida hoga
bergformationer, vilka Kaptenen igenk&nde, och vi svingde d& om mot séder och
in mellan de klippor, som omge Santa Martas hamn, dit vi skulle in for
lastning av bananer. INagon timma senare fialldes ankare pa redden och hir fingo
vi ligga i vdntan pa ledig kajplats &nda till féljande dags afton. Emellertid fick
ingen ga i land, endr i staden och lings kusten smittkoppor utbrutit, Anslag om
forbudet, undertecknat av Kaptenen och Skeppsldkaren, uppsattes & anslagstav-
lorna. Vad stadens storlek betrdffar hade den &r 1936 ndra 31000 inv.

Framat kvillen ankomstdagen tilltog vinden alltmer for att plotsligt &verga
i full orkan, som det sades med 30 sekundmeters vindstyrka, varvid jag gjorde
den oroande upptickten, att fartyget btrjade driva i rikining mot Klipporna. Jag
sag dock strax efterat, att lyktsken rorde sig vid ankarspelen framme i foren
och forstod, att ett andra ankare fédlldes. Stormen bedarrade négot fram mot
midnatt och féljande morgon ladg sjon lugn, a&tminstone inne i hammen. Da vid
16-tiden denna dag hammens enda. kajplats blev ledig och baten skulle ldtta
ankare, visade det sig, att dessa kéttingar under stormen trasslat in sig i var-
andra. Det var ett besvérligt arbete att reda upp hirvan och det blev ej klart
forrdn kl. 21. Det dr massiva don det hir ror sig om. Varje ankare véager 3,5 ton
och tillsammans med de 135 famnar langa k#ttingarna utgor vikten 36 ton. Kl
22 kommo vi till kajen, dir hundratals infodda bananlastare sutto eller lago och
viantade. Vid midnatt korde banantéget fram och strax dérefter borjade lastningen
av 500 ton bananstockar, och denna pagick med kortare uppehall hela fdljande
dag till morgonen dérpa.

Bananlastningen, som verkstdlldes av det levererande bolaget, skedde foir hand,
trots att maskinella transportérer funnos pa kajan. Organisationen var dock god
och de gréna bananstockarna fléto i en jAmn stréom pa de i ett snattrande in-
fodingarnas axlar fran jarnviagsvagn till batens reling, diar over pa andra axlar
till lastluckorna och sa vidare med kedjelangning &nda djupt mer i fartygets 90000
kubikfot rymmande kyltankar. Jag raknade till 35 bananstockar per minut i varje
langarekedja Over reling. I kylrumimmen maste en jaimn temperatur av mellan 10
och 12 grader C. ridda. Det dr ytterst noga s&vidl ddrmed som med utbytet av
luften, vilket senare maste ske var 3 a 5 timme, for avlidgsnande av de gaser,
som bananerna utveckla och som eljest befordra deras mognande och forrutt-
nelse. For alla dessa kyl- och dithorande maskinerier samt for Overvakandet av
temperaturen svarar en sdrskild s. k. Kylmaskinist.

Under hela den adertonde dagen, da bananlastningen pégick vid kajen, fingo
passagerarna forstrd sig pad basta sdtt. Vi roade oss alla, &ven Kaptenen, bl. a.
med att kasta smaslantar ner i en liten hamnbassing innanfér baten, vilka sedan
upphdmtades frdn botten av en miéngd ivrigt vantande, morkhyade infodings-
pojkar, som tydligen hade detta till huvudsaklig bade sysselsittning och noje.
De stortade sig, ofta flera samtidigt, pa huvudet ner i det oljiga och mindre rena
vatinet, men missade séllan i att finna slanten, som de sedan stoppade i munnen
under det de simmade omkring spejande efter mera.

Det ar typiskt for den sydamerikanska mentaliteten, att sdsom hir var fallet
lata ett sjunket fartygsvrak sedan ett &r tillbaka ligga kvar nigra fi meter
utanfor den sa ytterst knappt tilltagna kajplatsen, att rum endast finnes for ett
storre fartyg och ett mindre, som kan kila sig in mellan vraket och kajen. Det
var ocksd mycket besvirligt att mandvrera ut vart fartyg med hjdlp av ankar-
spel och andra vinschar, nir vi pad formiddagen den nittonde dagen ldmnade
hammen. Vi skulle nu ater stdva ut mot det oroliga Karibiska havet, forst rakt
mot den nordostliga vinden, sedan s6derut mot den holldndska 6n Curacao, beldgen
T & 8 mil utanfor Venezuelas kust. P4 nagot avstand fran Santa Marta fick
man en tydligare forestillning om maktigheten av bergmassivet »Sierra Nevada
de Santa Martay, som reser sig soder om staden till en hdjd mellan 5 och 6000
m. 6. h. Ogat fignades har aven av flygfisk, som i oerhdorda méangder syntes
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over vattenytan. I morkningen &tersdgo vi Karlavagnen for forsta gangen sedan
nedresan.

Foljande morgon passerade vi strax innan framkomsten till Curacao, dir vi
skulle bunkra, den lilla on Aruba, som jamte den forstnimmda #r site for ett
av védrldens storsta oljeraffinaderier. Vi gingo in pa stdra sidan om Curacao
genom inloppet till det stora hamnomradet i S:t Annaviken, ddr 6ns huvudstad,
Willemstad &r beldgen, och en stund senare lago vi vid oljeutldmningskajen. Har
kunde vi utan vidare formaliteter gd i land och togo tillsammans med nagra
svenska passagerare en bil in till staden, som har c:a 25000 inv. och &r uppférd
i typiskt holldndsk stil. Efter att ha promeneraf- omkring p4 de smala gatorna
och gjort en del uppktp, bl. a. 8 kg kaffe for var del, akte vi tillbaka till var
bat i lagom tid fore dess avgang kl. 19. — On Curacao &r c:a 8,5 mil l&ng och 1
mil bred. Oljan, som h&r {orddlas, kommer fra&n Venezuela.

Sedan vi rundat fyren pa Ons syddstra udde, adndrades kursen till ONO-lig
med riktning mot &n Martinique bland de Sméa Antillerna i Vistindiska arkipelagen.
Den nédrmare 100 mil ldnga stridckan snett Over Karibiska havets sydostra del
tog halvannat dygn och pa den tjuguandra dagens morgon syntes till hdger &n
Santa Lucia och en halvtimme senare till vinster och p& n#rmare hall 6n Mar-
tinique, vars sbdra kust man tdmligen noga kunde félja i kikare. Denna franska
6 har 250.000 inv. och exporterar i frimsta rummet socker, rom och bananer samt
odlar dven kakao, vanilj, ananas och apelsiner m. m, Staden S:t Pierre pa norra
sidan forstordes ar 1902 av ett jordskalv med atféljande héftigt utbrott av den
1350 m. hoga vulkanen Mont Pelée, 8 km, darifran. Staden utpldnades fullstandigt
av ett i horisontal riktning utstott éverhettat gasmoln (c:a 800 gr. C.), som med
explosionsartad hastighet (c:a 140 m. i sek.) rorde sig rakt mot staden, diar
byggnaderna vrédktes omkull och 30000 ménniskor omkommo. Det sades att dar-
jimte en flodvag vrdkie in Gver staden och slungade fartygen i hamnen med
ankare och allt hégt upp pa land. Staden lar p& senare ar ha ateruppbyggts. —
Huvudstaden Fort-de-France ligger pa O6ns vistra sida.

Sedan ©6n passerats, sattes kurs nagot mera nordvart i riktning mot den omkr.
450 mil avligsna ogruppen Azorerna ute i Atlanten. Efter 3 timmar hade Mar-
tinique forsvunnit ur synhall akterdver. Vinden var nu O. N, O. och sjon ej sarskilt
besvarande.

De sju dagar, som nu ftljde innan ankomsten till Azorerna, tillbraktes, nér
vadret s& medgav, med dackspel, bad sarmt ldsning och medelst radion kunde
Telegrafisten halla oss & jour med de viktigaste dagshé@ndelserna, vilka dessa dagar
ej alltid voro s& hugnesamma. N&r vi passerade en flik av det sagoomspunna
Sargassohavet, ungefédr fran 20 till 40 gr. N. bredd, fingo vi visserligen se en del
storre eller mindre gulbruna tuvor av ett slags sjogrids, Sargassum, flyta omkring
med vinden, ibland i langa stridngar, men nagra sammanhingande »dar» darav
funnos ej, vilket enligt Kaptenen dock kan forekomma vid lugnt vader. De piskas
nadmligen stnder av vinden och vagorna. Nar vi ndrmade oss Kraftans vandkrets,
som passerades den tjugusjdtte dagen, blev sjon allt gropigare och det rullade
ganska ordentligt fér samma O. N. O. vind, s& att man knappast kunde rora
sig pad dédck. Luften blev #ven svalare. Pa natten tilltog sjogangen ytterligare
och det var svart att f4 en blund i d6gonen. Enligt ett radiomeddelande fran en
bat »Oljaren» uppe i nordvidstira Atlanten radde dar full N. V. storm med svar
sjo och vi befarades fa kanning dédrav ndrmaste dagarna, endr dess riktningslinje
korsade var viag strax innan Azorerna. Emellertid mojnade vinden och havet
lag den tjuguattonde dagen latt krusat. Sclen vdarmde skdnt, men intet liv var
synligt i vattnet. Vid 11-tiden denna dag, d& vinden kantrat Gver mot S. O,
bérjade vi fa kénning av dyningar fran N. V., alltsd efter stormen d&ruppe.
Féljande dag, den tjugunionde dagen — det var vardagsjiamningen den 21 mars
— nédde vi vid 6-tiden fram till vdstra udden av den portugisiska ©n »Sao
Miguel» bland Azorerna. Vi gingo pd en distansminuts, d. v. s. 1,85 km. av-
stand sdéder om 6n, som ar ungefdr 7,5 mil lang och 1,5 mil bred. Huvudstad och
viktigaste hamn p& Azorerna Ar Ponta Delgada pa Sao Miguel, med 18000 inv.
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En méngd byar och samhillen syntes lings hela kusten och #ven uppét hdjderna.
On driver jordbruk och boskapsskétsel samt exporterar kreatur m. m., huvud-
sakligen till moderlandet Portugal, Dar odlas bl. a. ananas, bananer, tobak, hampa
och olika sidesslag, och man kunde se vidstrickta gronskande filt ovanfér de
mestadels branta stupen mot havet. Efter ett par timmar hade vi n&tt den Gstra
dndan av on och fortsatte var fird 6ver Oceanen med var forra kurs nistan ofor-
dndrad, d. v. s. 50 gr. ostlig. Vinden var 1&tt S. Q., men vi rullade allt kraftigare
for de vildiga dyningarna fran N. V., som smaningom antogo dimensioner av hela
berg, som kommo viltrande och foljde oss @nnu ett par dygn framat.

Den trettioférsta dagen, da vi natt upp till 46 breddgraden, hade temperaturen
sjunkit till 11 gr. C. pa morgonen. Den elektriska vdrmen kopplades da pa i
hytterna. Denna dag gick den sedvanliga »Captains Dinners av stapeln under
mycket angenidm stdmning.

Néar vi foljande morgon, den trettioandra dagen, stego upp, voro vi utanfor
Brest vid den franska kusten, ddr vi hZlsades av den europeiska kontinenten
med 7 gr. C.-temperatur. Vi voro nu infe l&ngre ensamma herrar pi havet, ty
vi métte hir manga fartyg, mest lastangare. — Morgonen dirpad passerade Vi
Dover, ddr engelsk lots fran lotsbat togs ombord f6r den minsvepta r&nnan mot
Vlissingen och ett par timmar senare #ven en hollindsk lots. Vinden var svag
och alltjdmt N. O.; vadret i ovrigt soligt, fastdn nigot disigt och kallt. Utanfor
Vlissingen eller »Fluschingy, som hollindarna sjidlva siga, saktade vi och togo
upp en belgisk lots, varvid de bada fregédende avidstes. Hir sag man sjunkna
fartyg litet varstans, hemska minnen fran kriget. Tidvattnet, som just borjade
stiga och vid denna kust gor sig starkt kinnbart, med 5 & 6 m. nivaskillnad,
hade en hastighet av 5—6 kmnop, varfor vi linsade undan ratt bra uppfor Schelde,
som h#ar gir fram mellan konstgjorda bankar, manga meter 6ver det omgivande
landskapet. Redan vid 16-tiden, allitsd den trettioiredje dagen, Sk&#rtorsdag den
25 mars, lade vi till vid frihamnskajen i Antwerpen, mitt framfoér den gamla
katedralen.

Efter middagen kl. 19 gingo min fru och jag i land for att redan pa kvillen
bese Katedralen. I katolska Il&nder ar Skirtorsdagen helgdag, varfor templet
var Oppet och svagt upplyst fér en stilla andakisstund i ett sidoskepp. Vi gjorde
dérfor endast ett kort bestk, togo se’n en liten rundpromenad inat de upplysta
torgen och tradnga, oregelbundna gatorna hir i den gamla stadsdelen.

Niasta dag, Langfredag, som diremot icke ar helgdag i Belgien, borjade loss-
ningen av koppartackor och zinkslig fran Antofagasta samt bananer fran Santa
Marta, vilket pagick Gver hela Paskaftonen till tidigt pa Paskdagens morgon.
Overvigande delen koppar skulle till Hamburg och all chilesalpeter fran Tocopilla
till Malmo. — De bada dagarna anvande vi naturligtvis pa bésta sdtt genom att
firdas omkring i olika delar av den intressanta staden. Vi bestkte bl. a. det
stora, vackra och monumentala Konstmuséet med alla dess i 46 salar inrymda
magnifika samlingar, mest oljemdlningar, bl. a. av Rubens, van Dyke och van
der Welden, Dessutom gingo vi l&ngs den hdga hamnviadukten, besigo det gamla
fastningsverket »Het Sten», numera museum, som dock var stingt, Katedralen
vid dagsljus och den stora katolska kyrkan »J. H. S.», som jag antar skall betyda
»Jesus Hominum Salvator», samt andra sevardheter.

De sju engelsminnen hade nu rest vidare till London; en gammal dam, Sefiora
Sierre de Gonzales-Lince fran Santa Marta, till Paris, — vilken dam f. §. sdsom
var bordsgranne pa baten berittade, att hon pa sitt slaktgods uppe i Colombia
tagit emot Prins Bertil, d& han for nagon tid sedan var dédrute; — vidare en
hollandsk familj med fem smé barn fran Curacao, vilka skulle tillbaka till sitt
land. Vi voro sdlunda endast nio passagerare kvar, did vi pad Paskdagen, den
trettiosjitte dagen lamnade Antwerpen, — dock ej forrdn kl. 14, endr det stora
fartyget endast vid stigande tidvatten kunde ta sig fram i den eljest fOr grunda
kanalen., Vattennivin varierar som sagt avsevirt.

Sedan vi k1. 18,30 &ter passerat Vlissingen, sattes nordlig kurs lings holldndska
kusten och h#r motte oss den intressanta, men beklimmande anblicken av de
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raserade tyska kustbefistningarna fran krigets slutskede, de bortit 300 betong-
bunkrar, pd var hundrade meter, varmed hela kusten spickats, jimte mellan-
liggande n&t av taggtradsstingsel, som nu lyste rostbruna i aftonsolen. Aven
syntes stnderskjutna betongrester hir och var sticka upp ur vattnet av vist-
makternas stora landstigningspontoner, vilka de anvint ar 1945 vid aterertvringen
av Antwerpen efter landstigningen i Normandie. — Vi férundrade oss vid denna
anblick over att ej stdrre forodelse anstillts i nimnda stad. Endast enstaka hus
eller kvarter voro dér raserade.

Annandag P&sk pd morgonen svingde vi av it Oster och framit kl. 15, sedan
vi fr&n ett lotsfartyg, s»Elbe Pilots, med engelska ockupationsmyndigheternas
flagga, erhallit tysk lots, skymtade land p& styrbord sida utanfdr Elbes mynning.
Efter att under firden uppfor floden ha passerat l&nga rader av sjunkna fartyg
nadde vi vid 20-tiden, alltsi den trettiosjunde dagen, Hamburgs hamnomrade,
dédr fartyget fortojdes vid dykdalber i Keiser Wilhelms Hafen. N#igon kajplats
fanns ej i denna, forr en av varldens frimsta hamnstdder. Allt var dott och
morkt. Ej ett Ijussken syntes, endast konturerna av obrukbara kranar avtecknade
sig spoklikt mot den moérka himlen, som ej aterspeglade minsta ljusreflex fran
den stora, som det tycktes utdéda staden. — Lotsarna meddelade Kaptenen, att
hans fartyg var den forsta Johnson-bat, som anlépte Hamburg efter kriget.

Vid dagsljus féljande dag kunde man fran baten endast se de sonderbombade
hamnkajerna och lastkranarna i nirheten, en sjunken angare vid kajen mitt emot
samt pa stOrre avstéand ruiner av byggnader. Enér tillstdnd for passagerarna att
kormma in till staden ej kunde ldmnas, utan detta finge ske »pa egen risk», fore-
drogo vi att stanna ombord, Atminstone den dagen, tills vi fingo hora resultatet
av yngre, mera aventyrslysina medresandes forsok. Dessa tycktes emellertid ha
vaktforman, i tjinst hos hamnmyndigheterna, foro vi nista dag in med en ang-
slup till sHafenthors, varvid betalningen utgjordes av ett paket cigarretter. Var
ledsagare var f. d. sjokapten & en storre Hamburgerangare pa Sydamerika, som
sankts under kriget. Vid Hafenthor togo vi alla tre, fran den intilliggande »hoch-
bahny-stationen »Landungsbriickens, taget in till »Rathausmarkt», varifrdn vi
gingo fram till sBinnen-Alsters-bassingen. Har skildes vi fridn den hjalpsamme
och sympatiske kaptenen. Vi strovade nu pa egen hand under en timmes tid
in mot stadens centralare delar och sago forddelsens styggelse, — kvarter efter
kvarter, jamnade med marken. -—

Sedan vi slutligen lyckats f3 plats i en av de Overfyllda sparvagnarna, som
gingo &ver bron mellan de bada Alsterbassingerna fram till den forstérda Haupt-
eller Centralbahnhof, togo vi vid en hochbahn-station darintill tag tillbaka till
Landungsbriicken. Vid hamnen passerade vi igenom en kontrollstation med flera
instanser, ddr vi fingo uppvisa passen och de »Landing Cards vi erhallit pa baten.
Det var dock synbarligen nagonting, som hakade sig, men som ldtt och ledigt
16stes med en eller par cigarretter, som tacksamt emottogs Zven av uniformerade
tjanstem#dn. Med detta trollmedel kunde man &verallt ldtta besvdrligheterna for
sig. Slutligen kommo vi dock med regelratt losta batbiljetter ombord pa en av
de méanga smafirjor, som hir lago i rader utanfor varandra, och nadde lyckligen
fram till v3r M/S Brasil, efter att lings de olika hamnbassé&ngerna ha fatt se
ytterligare smartsamma spar av krigseldndet.

Strax efter kl. 21 den trettionionde dagen lamnade vi Hamburgs hamn fér att
i morker bege oss ut pi den, enligt vad Kaptenen efterit sade, vanskliga farden-
utfér Elbe, forbi alla de sdnkta fartygen, som visserligen utmirkts med klock-
och lysbojar, men vilkas 1jus i flera fall slocknat. Under normala forhallanden
hade det varit betydligt genare f6r oss att komma till var destinationsort, Malmé,
med anlitande av Kielkanalen, vars mynning nidra Elbes utlopp i Helgolands-
bukten vi passerat vid infarten till Hamburg f6r tvA dagar sedan, men kanalen
fick #nnu ej trafikeras av mera djupgaende, ej avmagnetiserade passagerare-
fartyg. Vi voro alltsd nddsakade att gora den avsevidrda omvidgen omkring hela
Jyllindska halvdn, vilket forldngde var resa med over 50 mil
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Tidigt foljande morgon, den fyrtionde dagen, — detta var den 1 april, — da
vi kommit ut ur Elbemynningen, satfes sméningom nordligare kurs och baten
rullade allt kraftigare for den sydvastliga vinden. De minfélt, som pa nedresan i
histas maste rundas, voro nu delvis svepta, si att kursen kunde -hallas nagot
ndrmare den danska kusten. Vid middagstid voro vi i jamnh&jd med Esbjerg.
Kl. 21 pa kvillen urskilde vi en fyr pa norra Jyllands kust och nidrmare midnatt
passerades Skagen, nu med ostlig kurs i riktning mot svenska kusten, &terigen
f6r minfaltens skull. Det var stralande stjarnklart vader. Vi gingo da till vila sista
natten ombord, och ungefidr vid 1C-tiden morgonen den 2 april naddde vi redden
utanfor Malmé for att med boxerhjilp en timme senare komma in till kajen.

Efter en sjoresa pa 1650 mil fréan Valparaiso, som vi 1lamnat for 40 dagar sedan,
trampade vi nu svensk mark under fotterna. Hela resan, vilken fir oss varat
6,5 manader, utgjorde, som jag nimnde i borjan av min beridttelse, sammanlagt
3442 mil eller ndra T/8 av jordens hela omKkrets.

Da snalltdget till Orebro och Stockholm, som flertalet av de aterstiende passage-
rarna onskade medf6lja, skulle avga redan kl. 13,10, gdllde det att fortast mojligt
fa tullvisitationen m. m. understtkad. Med myndigheters och spedittrers valvilliga
bistand lyckades ocksd detta.

Och hdrmed &r min skildring avslutad.
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